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EDITORIAL

L a prise de fonct ion 
du nouveau Consei l 

d 'administrat ion est  maintenant 
effect ive et  c 'est  sous une  
météo fraîche et  humide que 
plusieurs membres du French 
Wing et  le bureau se sont 
réunis au Hangar du Plessis le 
dimanche 26 janvier. 

E n préambule à cet te réunion 
f iguraient le projet  d 'ar t ic le 

de Roger Robert  sur la CAF 
et  le French Wing qui  paraî t ra 
dans le prochain numéro de 
Pégase, la revue édi tée par le 
Musée de l 'Air  et  de l 'Espace, 
ainsi  que d'autres art ic les sur 
les uni tés de la CAF à paraî t re 
dans Airshow.

P uis Claude Gascon notre 
t résor ier  sortant passa 

le relais de la comptabi l i té 
à Jean-Yves Cercy et  les 
di fférents PV nécessaires au 
bon fonct ionnement de notre 
associat ion furent s ignés.

L a tar i f icat ion et  les garant ies 
de nos assurances, nos 

relat ions avec les autor i tés du 
terrain et  le sponsorship du 
Spir i t  of  Lewis furent quelques 
sujets abordés lors de cette 
rencontre.

L e calendr ier  des sort ies 
2014 du Wing n'est  pas 

encore complètement arrêté 
mais nous pouvons d'ors et 
déjà vous annoncer que grâce 
à notre membre Jacquel ine 
Clerc,  notre stand sera présent 
au meet ing de la Ferté Alais à 
la Pentecôte prochaine. Merci 
Jacquel ine pour ta négociat ion.

 Stéphane Duchemin

http://www.caffrenchwing.fr
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Airshow - Edition Publique
Airshow est la lettre d'informations mensuelle du CAF French 
Wing. Cette édition publique est destinée aux sympathisants 
non-membres de l'association. Certains éléments de la news-
letter sont réservés aux membres et ont été supprimés.

Pour vous abonner à l'édition publique d'Airshow, rendez-
vous vous sur notre site et complétez le formulaire d'abonne-
ment.

S'abonner à l'édition publique d'Airshow

NB: L'abonnement à l'édition publique d'Airshow est entière-
ment gratuit et peut être annulé à tout moment. Les données 
vous concernant ne sont utilisées que dans le but de gérer 
votre abonnement et resteront strictement confidentielles.

http://www.caffrenchwing.fr/airshow-newsletter/
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par plusieurs avions d’entraînement en 
approche.

Aussi, le Lieutenant Kelsey réduit la 
puissance en attendant de pouvoir se 
poser. Quand il essaye de remettre les 
gaz, les moteurs semblent s'étouffer et ne 
peuvent accélérer. 

L’avion s’écrase sur un terrain de golf 
proche de l’aéroport. En dépit de ce 
problème, l’Air Corps commandera 13 
YP-38 de préproduction en avril 1939. Le 
temps total est de 7 heures et 45 minutes, 
mais le temps de vol réel est de 7 heures et 
2 minutes. ■

Le 11 février 1939 à 9h12, "Ben" Kelsey 
décolle de March Field  aux commandes 
du prototype XP-38 avec l’intention de 
battre le record de la traversée des Etats-
Unis de Californie à New York,  détenu 
jusqu'ici par Howard Hughes en 7 heures 
26 minutes et 25 secondes.

Il atterrit à Amarillo, Texas, pour le premier 
des deux ravitaillements puis repart pour  
Wright Field, à Dayton dans l'Ohio, où il 
atterrit puis reprend l’air pour la dernière 
étape de son vol transcontinental.
  
Il survole Mitchel Field, New York à 
16h55 mais son atterrissage est retardé 

C'était hier... le 11 février 1939
"BEN" KELsEy BAT LE REcORD DE LA TRAvERséE DEs ETATs-UNIs

Benjamin S. "Ben" Kelsey

Né le 9 mars 1906 , Benjamin Kel-
sey est un ingénieur aéronautique et 
pilote d’essais. Il participe au déve-
loppement du P-39 Airacobra et du 
P-38 Lightning et du P-51 Mustang. 

Le 24 septembre 1929, Kelsey ac-
compagne, en tant qu’observateur,  le 
Lieutenant Jimmy Doolittle lors de 
sa tentative réussie du vol en aveugle 
(décollage et atterrissage) en n'uti-
lisant que les instruments de bord, 
sans vision au travers du cockpit.

De fin 1936 au début de 1937, Kel-
sey teste en vol le moteur 12-cylinder 
Curtiss Allison V-1710-C6 instal-
lé dans l’avion expérimental Conso-
lidated XA-11A. Il est le premier à 
piloter le Bell twin-Allison XFM-1 
Airacuda prototype le 1er septembre 
1937. 

Au-delà de sa carrière de pilote d'es-
sais, Kelsey jouera un rôle vital dans 
le développement des chasseurs mo-
dernes américains de la Seconde 
Guerre Mondiale, définissant les 
spécifications et travaillant en coo-
pération avec les constructeurs afin 
d'augmenter la qualité et la quantité 
de production.

Après la guerre, il occupera plusieurs 
postes d'état-major, et soutient le 
projet du X-15 hypersonique.  Il dé-
cède le 3 mars 1981. ■  

Le prototype XP-38 terminera son vol transcontinental sur un terrain de golf à Hampstead.
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Par Roger Robert

L'un des 13 YP-38 de pré-production.
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Let It Be Hushed
Par Roy et Irene Grinnell

C e  n o u ve a u  t a b l e a u  d e  Roy 
Gr i n n e l l  a  u n e  o r i g i n e 

u n  p e u  p a r t i c u l i è r e .  Em u  p a r 
l ' h i s t o i r e  d e  Da v i d  R a i k e s  e t 
d e  s o n  é q u i p a g e ,  Roy  a  d é c i d é 
d e  l e u r  r e n d r e  l e u r  h o m m a g e 
c o m m e  i l  s a i t  s i  b i e n  l e  f a i r e : 
e n  p e i n t u r e !

Da v i d  R a i k e s  é t a i t  p i l o t e  d e 
b o m b a rd i e r  l o r s  d e  l a  Se c o n d e 
Gu e r r e  Mo n d i a l e  e t  u n  p o è t e 
q u i  é c r i v i t  s u r  l a  d o u l e u r  d e 
p e rd r e  s e s  c a m a r a d e s  d e  c o m -
b a t .  Tr a g i q u e m e n t ,  i l  f u t  p o r -
t é  d i s p a r u  a v e c  s o n  é q u i p a g e 
l o r s  d ' u n e  m i s s i o n  d e  b o m b a r -
d e m e n t  d e  n u i t  d a n s  l e  n o rd 
d e  l ' I t a l i e  l e  2 1  a v r i l  1 9 4 5 , 
q u e l q u e s  j o u r s  a v a n t  l a  f i n  d u 
c o n f l i t  e n  Eu ro p e .

L ' é q u i p a g e  a p p a r t e n a i t  a u 
No  1 8  Sq u a d ro n  d e  l a  Roy a l 
A i r  Fo r c e ,  vo l a n t  s u r  l e  Do u -
g l a s  B o s t o n  V  ( A - 2 0 K  Ha vo c ) 
B Z 5 9 0  e t  b a s é  à  l ' a é ro d ro m e 

d e  Fo r l i ,  p r è s  d e  R i m i n i .  L e u r 
m i s s i o n  d u  2 1  a v r i l  é t a i t  d e 
b o m b a rd e r  u n  p o n t  à  Ta g l i o  d i 
Po ,  p u i s  d ' e f f e c t u e r  u n e  r e c o n -
n a i s s a n c e  d e  l a  v a l l é e  d u  Po . 
I l  s ' a g i s s a i t  d ' u n  é q u i p a g e  e x -
p é r i m e n t é ,  c o m p o s é  d u  Se r -
g e a n t  R a i k e s ,  p i l o t e ,  d u  F l i g h t 
Se r g e a n t  Da v i d  Pe rk i n s ,  n a -
v i g a t e u r,  d u  F l i g h t  Se r g e a n t 
A l e x a n d e r  B o s t o c k ,  r a d i o ,  e t 

d u  m i t r a i l l e u r  d ' o r i g i n e  a u s -
t r a l i e n n e ,  l e  Wa r r a n t  Of f i c e r 
Jo h n  Hu n t  ( d e  g a u c h e  à  d ro i t e 
s u r  l a  p h o t o ) .  I l s  é t a i e n t  t o u s 
â g é s  d e  2 0  a n s .  I l s  q u i t t è r e n t 
l e u r  b a s e  à  2 0 h 5 4  e t  n e  r e -
v i n r e n t  j a m a i s ,  e t  f u r e n t  c o n s i -
d é r é s  c o m m e  p e rd u s  a u  c o m -
b a t .

En  j u i l l e t  2 0 1 1 ,  u n  g ro u p e 

www.RoyGrinnell.com

http://www.roygrinnell.com/
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“Let It Be Hushed”
Let  i t  be  hushed,  le t  the  deep ocean c lose

Upon these  dead.  Others  may laud the  par t s  they played.
Raise  monuments  of  marble  in  the i r  names .

But  we who f lew with them and laughed with them,
We other  crews who,  l iv ing s ide  by s ide ,

In outward contacts  s lowly  came to  know
Their  inmost  par t s  would rather  leave  untouched
The wound we hea led,  the  love  we bur ied there .

These  men knew moments  you have  never  known,
Nor ever  wi l l ;  we knew those  moments  too.
And ta lked of  them in whispers  la te  a t  n ight
Such conf idence  was  born of  danger  shared.

We shared the i r  targets  too;  but  we came back
Light ly  we ta lked of  i t .  We packed thei r  k i t ,

Divided up such common useful  th ings
As  c igaret tes  and chocolate ,  ra t ions  s tored

Against  a  ra iny day that  never  came.
“And they cas t  lot s  among them!”  Someone sa id

‘ i t  was  a  p i ty  that  he  wore  hi s  watch;
It  was  a  good one,  twenty  pounds’  he  sa id

He paid for  i t  in  Egypt .  Now, le t’s  see ,
Who’s  on tonight .  Ah,  Taf fy  –  you’ve  a  good one !
You’d bet ter  leave  i t  with me.”  And we laughed.
Cold were  we?  Cold at  hear t .  You get  that  way.

Somet imes  we knew what  happened;  how they crashed.
It  was  not  a lways  on the  other  s ide .

One pranged upon the  runway,  d ipped a  wing,
The navigator  bought  i t ,  and the  gunner.

The other  two got  out ,  a  l i t t le  shaken.
Bob crashed when doing an a i r  tes t ,  jus t  low f ly ing

-At  leas t  they think i t  was ,  they couldn’t  say.
The plane was  burning f ierce ly  when they found i t ;

One man thrown c lear,  s t i l l  l iv ing,  but  he  died
On way to  hospi ta l .  The loss  was  ours ,  -
Because  I  shared an aeroplane with Bob.

We had to  get  another  D for  dog.
And some did not  come back.  We never  knew

Whether  they l ived – at  f i r s t  overdue,
Ti l l  minutes  changed to  hours ,  and s t i l l  no news

One went  to  bed;  but  roused by la ter  crews,
Asked “Were  they back yet?”  and being answered ‘No’ ,

Went  back to  s leep
One’s  waking eyes  sought  out  the  empty beds ,
And ‘Damn’ ,  you sa id ,  ‘another  k i t  to  pack’ ;

I  never  l iked that  par t ,  you never  knew
What  pr ivac ies  your  sor t ing might  lay  bare .

I  a lways  t r ied to  leave  my ki t  arranged
In decent  t id iness .  You never  knew.

But  that  i s  past .  The hea l ing r iver  f lows
And washes  c lean the  wound with pass ing years .
We gr ieve  not  now.  There  was  a  t ime for  tears .

When Death s tood by us ,  and we dared not  weep.
Let  the  seas  c lose  above them, and the  di s so lv ing deep.

     David Raikes

d ' a r c h é o l o g u e s  a é ro n a u t i q u e s 
a m a t e u r s  b a p t i s é  A r c h e o l o -
g i  d e l l '  A r i a  t r o u va  l ' é p a v e 
d ' u n  a p p a r e i l  e n f o u i e  d a n s  u n 
c h a m p  p r è s  d e  l a  v i l l e  d e  Fe r -
r a r a .  I l s  a v a i e n t  s u i v i  l a  p i s t e 
d e  t é m o i g n a g e s  d ' a n c i e n s 
a y a n t  e n t e n d u  o u  v u  u n  a p p a -
r e i l  s ' é c r a s e r  e n  f l a m m e s  d a n s 
c e  c h a m p.  I l s  s e  s o u ve n a i e n t 
q u e  l ' a p p a r e i l  a v a i t  é t é  e n t e r -
r é  d a n s  l e  c r a t è r e  c a u s é  p a r  l e 
c r a s h .  On  s u p p o s e  q u e  l ' a v i o n 
f u t  d e s c e n d u  p a r  l a  D C A  a l l e -
m a n d e .  L o r s  d e s  r e c h e r c h e s , 
d e s  r e s t e s  h u m a i n s  f u r e n t  e x -
h u m é s  e t ,  e n  s e  b a s a n t  s u r  u n e 
b a g u e  p o r t é e  p a r  Da v i d  Pe r -
k i n s  e t  u n e  m o n t r e  a p p a r t e -
n a n t  à  Jo h n  Hu n t ,  i l  f u t  é t a b l i 
q u ' i l  s ' a g i s s a i t  d e  l ' é q u i p a g e 
d u  B Z 5 9 0 .

De u x  a n s  p l u s  t a rd  e t  6 8  a n s 
a p r è s  l e s  é v é n e m e n t s ,  l e  1 8 
j u i l l e t  2 0 1 3 ,  l e s  p ro c h e s  d e s 
q u a t r e  f a m i l l e s  b r i t a n n i q u e s  e t 
a u s t r a l i e n n e s ,  d e s  m e m b re s  d e 
l a  R A F  e t  d e  l a  R A A F,  d e s  r e -
p r é s e n t a n t s  d e  l ' a c t u e l  No  1 8 
Sq u a d ro n  R A F,  a i n s i  q u e  d e s 
a m i s  i t a l i e n s  s e  r é u n i r e n t  p o u r 
e n t e r r e r  c e s  q u a t r e  m e m b re s 
d ' é q u i p a g e  d a n s  u n e  t o m b e 
c o m m u n e  a u  c i m e t i è r e  d u 
C o m m o n we a l t h  à  Pa d o u e  e n 
I t a l i e .  C e l a  a p p o r t a  u n  s e n t i -
m e n t  d ' a c h è v e m e n t  e t  d e  p a i x 
a u x  p ro c h e s .  En  1 9 5 4 ,  l e s 
p o è m e s  d e  Da v i d  R a i k e s  f u r e n t 
p u b l i é s .  C h a q u e  a n n é e ,  l e  c o l -
l è g e  R a d l e y,  d a n s  l ' O x f o rd -
s h i r e ,  d é c e r n e  u n  p r i x  d e  p o é -
s i e  p o r t a n t  l e  n o m  d e  Da v i d 
R a i k e s .  ■
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19  mar s , . . . i l  n e  nou s  re s t e  p lu s 
qu ' à  s e  r e p o s e r  j u s qu ' à  v en -
d red i  où  un  c a r  m ' emmène ra  à 
Cra i g  F i e l d  c e  qu i  re p ré s en t e  L A 
CHASSE . . . / . . . 24  mar s ,  I l  y  a  5 
mo i s  n ou s  f ran ch i s s i on s  l a  même 
po r t e  en  s en s  i nv e r s e  s an s  au cune 
no t i on  d e  p i l o t a g e .  Et  ma in -
t enan t  nou s  vo i c i  i c i  a v e c  150 
h eu re s  d e  vo l  e t  a vo i r  p i l o t é  3 
d i f f é ren t s  a v i on s . "

A Cra i g  Fi e ld  c ' e s t  l e  p remie r 

con t a c t  a ve c  l eu r  nouve l  a v i -
on  l e  Nor th  Amer i c an  AT-6 
"Texan"  :  "Le  28  mar s ,  en f in  on 
va  à  l a  l i gn e  d e  vo l  où  no s  mo -
n i t eu r s  n ou s  s on t  p ré s en t é s .  J ' a i 
Har shon e .  I l  a  l ' a i r  d ' un  b rave 
t y p e ,  un  p eu  d i s t an t  ma i s  s ym-
pa  !

Au j ou rd ' hu i  nou s  n e  vo l on s  pa s , 
n ou s  f a i s on s  l ' é t ud e  d e  l a  c ab in e 
d e  l 'AT-6  e t  d e  l a  p ro c édu re  d e 
m i s e  en  march e ,  f on c t i onnemen t 

du  t ra in  ren t ran t  ( c a r  i l  y  a  un 
t ra in  e s c amo tab l e ) ,  d e s  v o l e t s 
à  p re s s i on  h yd rau l i qu e  ( f i n i  l a 
man iv e l l e ,  du  pa s  c on s t an t  e t  d e s 
c hang emen t s  d e  m ix tu re ) .  Un 
v ra i  c a s s e - t ê t e  c h ino i s .  Ap rè s -
mid i  g r ound  s c hoo l ,  i l  y  a  74 
h eu re s  d ' é c o l e  d e  t e r re  à  f a i re . "

Le  p remie r  vo l  su r  AT-6  e s t  un 
v r a i  changement  pa r  r appor t 
au  BT-13 ,  vo i c i  l e s  impre s s i on s 
de  Raymond  Dan i e l :  "30  mar s 

Par Stéphane Duchemin. Seconde et dernière partie. 

U
S

 A
ir

 F
or

ce

Des chasseurs Curtiss P-40F Warhawk 
de l'USAAF lors d'une mission d'entraî-
nement à Moore Field, près de Mission 
au Texas en 1943. L'avion de tête vient 
de virer pour lancer une attaque simu-
lée. Les meilleurs cadets étaient formés 
sur ce chasseur afin de devenir "aptes 
au combat".



1944 ,  en f in  j ' a i  v o l é  1h20  su r 
l e  No r th  Amer i c an  "Texan"  d i t 
AT-6 .  Que l  c hang emen t  av e c 
l e  BT-13 .  Que l l e  s oup l e s s e  en 
vo l .  Une  t ou t e  l é g è re  p re s s i on 
s u r  l e  manch e  e t  l e  pa l onn i e r 
e t  ç a  t ou r n e .  En  mo in s  d e  d eux 
on  ga gn e  100  mè t re s  s an s  s ' e n 
ap e r c e vo i r.  J ' a pp rend s  en  l ' a i r 
à  ren t re r  e t  à  s o r t i r  l e  t ra in  ( l e 
K l axon  e s t  t r è s  u t i l e ) .  Nou s  f a i -
s on s  un  vo l  d e  re c onna i s s an c e 
d e  t ou s  l e s  t e r ra in s  aux i l i a i re s 
( 5  en  t ou t ) .  Ma i s  l ' a t t e r r i s s a g e 
qu e l  t rava i l  !  Quand  s e ra i - j e  c a -
pab l e  d ' a t t e r r i r  t ou t  s eu l  ?  On 
c r o i t  c haque  f o i s  ê t r e  p i l o t e  e t 
pu i s  n on  un  av i on  p lu s  mode r n e 
e t  t ou t  e s t  à  re c ommenc e r  ;  n ou s 
vo i l à  d é s o r i en t é s  c omme  aux  d é -
bu t s  d e  no s  vo l s  à  Tu s c a l o o s a . 
En f in  c e t t e  f o i s  c ' e s t  l a  d e r n i è re 
é t ap e  ,  ap rè s  c e  s on t  l e s  a i l e s  ! 
B re v e t é  p i l o t e  dan s  d eux  mo i s  s i 
t ou t  va  b i en  !  Que l l e  ango i s s e  s i 
p rè s  du  bu t .  Pou r vu  qu e  j ' a r r i v e 
c omme  à  Tu s ca l o o s a  e t  à  Gun t e r. 
Ce  n ' e s t  pa s  l e  momen t  d e  f l an -
ch e r  e t  d ' ê t re  v i d é  i c i . "

Le s  p remie r s  vo l s  s on t  l abo -
r i eux  e t  pour  l a  p remiè re  f o i s 
l ' o r gan i sme  do i t  enca i s s e r  d e 
nouve l l e s  s en s a t i on s  :   "2  av r i l , 
3 ème  vo l  en  AT-6  e t  d é j à  d e  
l ' a c r oba t i e .  E l l e  e s t  b eau c oup 
p lu s  f a c i l e  qu e  s u r  c e  v e au  d e  BT-
13  ma i s  pa r  c on t re  p ou r  l a  p re -

mi è re  f o i s  d epu i s  qu e  j e  mon t e  en 
av i on  j e  s u i s  " s onné " .  En  pa r t i -
cu l i e r  l e s  " imme lmann s "  s on t  a s -
s e z  é c ra s an t s ,  e t  l e s  " ba r re l s  r o l l " 
on t  l a  pa r t i cu l a r i t é  d e  nou s  rap -
p e l e r  l e  r e pa s  f a i t  qu e l qu e s  i n s -
t an t s  a van t  d ' un e  man i è re  d e s 
p lu s  d é s a g ré ab l e .  Ma l g ré  t ou t  c e 
n ' e s t  pa s  p ou r  au j ou rd ' hu i .  Je 
s u i s  ma l  en  p o in t  ma i s  n on  ré -
du i t  à  " l a  d e r n i è re  e x t rémi t é "  e t 
c ' e s t  h eu reux .  Bre f  i l  p a ra î t  qu e 
c ' e s t  un e  qu e s t i on  d ' hab i tud e . "

Cer t a in s  e xe rc i c e s  ne  s e  f on t 
pa s  en  av ion  e t  pour t an t  son t 

t r è s  u t i l e s  pour  deven i r  un 
bon  cha s s eu r  :  "5  av r i l ,  j e  n e 
vo l e  pa s  ma i s  j e  f a i s  du  t i r  au 
p i g e on ,  t r è s  i n t é re s s an t  d ' a i l -
l eu r s .  Au  d ébu t  j e  n e  b r i l l e  pa s 
pa r  mon  t i r  ma i s  a v e c  l ' hab i tud e 
ç a  v i en t .  L ' é pau l e  pa r  c on t re  e s t 
pa r t i cu l i è remen t  endo l o r i e  pa r 
50  c oup s  d e  f u s i l .  "

La  p rog re s s i on  su r  AT-6  s e 
pour su i t  a ve c  du  vo l  en  fo rma-
t i on ,  de  l a  nav i g a t i on ,  du  vo l 
d e  nu i t  e t  enco re  de s  cou r s  à 
t e r r e .  Même  s i  p rè s  de  l a  r emi s e 
de s  a i l e s  l e  s t r e s s  d e  l ' é l im ina -
t i on  e s t  enco re  b i en  p ré s en t  e t 
l a  f au t e  e s t  t ou jou r s  po s s ib l e , 
d ' a i l l eu r s  :  "9  ma i ,  c ' e s t  a v e c  52 
h eu re s  d 'AT-6  qu e  j e  c ommenc e 
l e  v o l  d e  nu i t .  Je  f a i s  6  a t t e r r o s 
en  doub l e  d on t  3  "b l a ck  ou t " . 
Heureu s emen t  t ou t  s e  pa s s e  b i en 
e t  ap rè s  1  h eu re  d e  vo l  j e  s u i s  l â -
ch é .  B i en  c on t en t  d ' a vo i r  a cqu i s 
c e  p o in t  j e  me  me t s  en  p o s i t i on 
d e  d é c o l l a g e .  La  l umi è re  v e r t e  e t 
en  avan t  l a  mane t t e  au  t ab l e au 
e t  l ' on  d é c o l l e .   A in s i  pa s s en t 
2  t ou r s  d e  p i s t e  e t  2  a t t e r r o s . 
Ma in t enan t  j e  va i s  dan s  ma  zon e 
à  4500  p i ed s  où  j e  d o i s  t ou r n e r 
en  r ond  p endan t  1  h eu re  p ou r 
m 'adap t e r  au  vo l  d e  nu i t .  L ' a i r 
e s t  c a lme  i l  n ' y  a  au cun  remou s . 
I l  f a i t  b on .  Je  g a rd e  l ' hab i t a c l e 
ouve r t .  Au  l o in  on  vo i t  b r i l l e r 

Les installations de Selma / Craig Field, familières aux nombreux élèves-pilotes français qui 
furent formés sur le terrain.
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8
D'autres vues de Craig Field, qui montrent l'importance des installations.
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l e s  l u eu r s  d e  Mon t g ome r y.  Au 
d e s s ou s  l a  ba s e  e s t  s c i n t i l l an t e 
d e  l umi è re .  On  d i s t i n gu e  l e s 
c on t ou r s  d e  l a  r i v i è re  a r g en t é e 
au  c l a i r  d e  l un e .  De s s u s  e t  d e s -
s ou s  d e s  a v i on s  t ou r n en t  au s s i 
en  r ond .

Vo i c i  mon  vo l  t e r min é .  Je  d e -
mande  à  l a  t ou r  l a  p e r mi s s i on 
d ' a t t e r r i r  e t  en  avan t  p ou r  l a 
d e s c en t e .  C ' e s t  l e  momen t  d ' a l -
l ume r  l e s  f eux .  Une  c o l l i s i on 
e s t  s i  v i t e  a r r i v é e .  De  nom-
b reux  av i on s  t ou r n en t  dan s  l e s 
env i r on s .  Ce  n e  s on t  qu e  d e s 
f eux  v e r t s  e t  r oug e s  dan s  t ou s 
l e s  s en s .  En f in  j ' a r r i v e  s u r  mon 
é t ap e  d e  ba s e .  Un  c oup  d e  pha re 
p ou r  ind iqu e r  mon  a r r i v é e  e t 
me  vo i c i  s u r  l ' a pp ro ch e .  Ap rè s 
l ' a t t e r r i s s a g e  mon  vo l  d e  nu i t 
s e ra  t e r min é .  Une  au t re  c han c e 
d ' é l im ina t i on  qu i  pa s s e  !  Ah  ! 
Bon  a t t e r r i s s a g e .  S i t ô t  au  s o l 
j ' a l l ume  l e s  pha re s  e t  d é ga g e  l a 
p i s t e  t ou t  d ro i t .  A  hau t eu r  d e 
l a  t ou r  on  m ' envo i e  l a  l umi è re 
v e r t e  ;  c r oyan t  avo i r  un  av i on 
t r op  p rè s  d e r r i è re  mo i  j e  r eme t s 
l a  g omme .  Tou t  à  c oup  :  AT-
TENTION,  PRENEZ GARDE 
!  Trop  t a rd  un  av i on  e s t  l à  d e -
van t  mo i ,  un  g rand  c oup  d e 
p i ed  à  d ro i t e ,  un  g rand  cho c , 
l ' i n é v i t ab l e  e s t  a r r i v é  ;  à  50  à 
l ' h eu re  j ' a i  embou t i  un  au t re 
a v i on .  Je  m 'a r rê t e  qu e l qu e s 
mè t re s  p lu s  l o in ,  c oup e  v i t e 
l ' e s s en c e  e t  l e  mo t eu r,  pu i s  l i t -

t é ra l emen t  ava ch i  dan s  l a  c a r -
l i n gu e  j e  r é a l i s e  " qu e l l e  t u i l e 
! " .  Tou t  pa s s e  dan s  mon  c e r -
v eau ,  l ' é l im ina t i on ,  l e s  en gu eu -
l ad e s ,  l e s  rappo r t s  à  f a i re ,  l e s 
qu e s t i onna i re s  s an s  f i n . . . ! ! !

L e s  p o m p i e r s  e t  l ' a m b u l a n c e 
a r r i v e n t  e t  e n  m o i n s  d e  d e u x 
m e  v o i c i  e n t o u r é  d e  3 6  v o i -
t u r e s .  J e  d e s c e n d s  a s s e z  c o n f u s 
d e  l ' a v i o n .  I l  y  a  l ' h é l i c e  t o r -
d u e  e t  l e  b o r d  d ' a t t a q u e  d e 
l ' a i l e  d é f o n c é .  Vo y o n s  v o i r 
l ' a u t r e  v i c t i m e .  Q u e l l e  c a -
t a s t r o p h e ,  j ' a i  f a i t  d u  b e a u 
t r a v a i l .  To u t  l ' e m p e n n a g e  a r -
r i è r e  e s t  a r r a c h é  e t  l e  f u s e -
l a g e  e s t  l i t t é r a l e m e n t  t o r d u . 
C ' e s t  M a g n a m i  q u i  é t a i t  d a n s 
l ' a v i o n .  O n  s e  r e g a r d e  a v e c 

u n  t r i s t e  s o u r i r e  e t  a v e c  l e  p a -
r a c h u t e  s u r  l e  d o s  n o u s  r e t o u r -
n o n s  à  l a  l i g n e  d e  v o l .  Q u e l 
a c c u e i l  n o u s  a t t e n d  l à  b a s  ? 
S û r e m e n t  d é s a g r é a b l e  c a r  i c i 
e n  A m é r i q u e  o ù  l ' o n  n e  v o i t 
q u e  p a r  l ' a r g e n t  j e  v o i s  d ' i c i 
l e s  r e p r o c h e s .  N o u s  a v o n s  p e r -
d u  2  a v i o n s  s o i t  3 0 0 0 0  d o l l a r s 
!  M o n  m o n i t e u r  e s t  l à .  I l  n ' a 
p a s  l ' a i r  t r o p  e n  c o l è r e  m a i s 
p l u t ô t  e n n u y é  c e  b r a v e  h o m m e . 
A h  !  M a i n t e n a n t  l a  s a l l e  a u 
s u p p l i c e .  U n e  d e m i  h e u r e  p r i s 
à  p a r t i e  p a r  2  C a p i t a i n e s  e t 
u n  L i e u t e n a n t  j e  n e  c e s s e 
d ' ê t r e  i n t e r r o g é .  O n  m e  r e -
p r o c h e  q u e  j e  r o u l a i s  t r o p  v i t e 
m a i s  o n  r e c o n n a î t  l ' e r r e u r  d e 
l a  t o u r  d ' a v o i r  l a n c é  u n e  l u -
m i è r e  v e r t e  a u  l i e u  d ' u n e  l u -
m i è r e  r o u g e  e t  s u r t o u t  o n  n e 
m e  p a r l e  p a s  d ' é l i m i n a t i o n .

B r e f  à  2  h e u r e s  d u  m a t i n  j ' a r -
r i v e  à  m e  c o u c h e r  a p r è s  a v o i r 
b i e n  d u  m a l  à  m ' e n d o r m i r  j e 
p a s s e  u n e  n u i t  a g i t é e  o ù  l a 
c r a i n t e  d e  l ' é l i m i n a t i o n  m e 
h a n t e  c o n t i n u e l l e m e n t .  S i  p r è s 
d ' ê t r e  b r e v e t é  !  P l u s  q u ' u n e 
d i z a i n e  d ' h e u r e s  à  f a i r e .

1 0  m a i  1 9 4 4 ,  l e  m a t i n  a v e c 
M a g n a m i  n o u s  a l l o n s  p a s s e r 
u n e  v i s i t e  r é g l e m e n t a i r e  a p r è s 
c h a q u e  a c c i d e n t .  P u i s  m e  v o i -
l à  l a n c é  d a n s  l e  g r a n d  s t y l e 
d ' u n  r a p p o r t  o ù  s a n s  o u b l i e r 
l e  m o i n d r e  d é t a i l  j ' e x p l i q u e 

Le grand jour est arrivé: remise du brevet de pilote pour les "Frenchies" à Craig 
Field.

9

Un North American AT-6 "Texan" utilisé à Craig Field pour l'entraînement des 
futurs pilotes de chasse. 
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t o u t  m o n  a c c i d e n t . 

Ce  so i r  à  6  heure s  re tour  en  pi s t e 
car  i l  y  a  encore  vo l  de  nui t .  C 'e s t 
l e  cœur  bat tant  que  j e  sa lue  mon 
moniteur.  Il  a  l e  sour ire .  Al lons 
i l  y  a  du bon.  Vous  ne  vo l ez  pas 
c e  so i r  car  vous  avez  f ini  vo s  3 
heure s  de  t rans i t ion.  Al l ez  vous 
coucher  e t  dormez bien,  vous  re -
vo l erez  demain so i r.  Ce s  que lque s 
mot s  s i gni f i ent  que  tout  va  bien, 
que  j e  ne  sui s  pa s  é l iminé ,  que 
l 'a f fa i re  e s t  c la s s é e .  Bre f  que  tous 
l e s  tor t s  ne  me sont  pas  a t t r ibué s . 
Ah !  Que la  v ie  a  par fo i s  de  bons 
moment s ."

Après  quelques  70 heures  sur 
AT-6 c 'es t  l e  grand jour  :  "23 
mai ,  l e  "Great  Day"  e s t  en f in  arr i -
vé .  Depui s  3  ans  j ' e spérai s  c e  jour. 
Depui s  8  moi s  où j e  f i s  mon pre-
mier  vo l  à  Tusca loo sa  nous  avons 
remonté  l e  courant  lut tant  par fo i s 
avec  une  énerg ie  farouche  pour 
at t e indre  ce t t e  source  de  bonheur 
que  repré s ente  pour  nous  l e  breve t 
de  p i lo t e .  Au dépar t  de  Casablan-
ca  nous  é t ions  143 e t  nous  sommes 
gradués  37 comme pi lo t e s  so i t  l e 
1 /4 .  Ah oui ,  que l  chemin par semé 
de  di f f i cu l t é s  nous  avons  parcouru 
pour  avoir  la  chance  d ' ê t re  enf in 
i c i  aujourd 'hui .  Bre f  i l  e s t  9h du 
mat in.  Tout  l e  monde  e s t  sur  s o n 
3 1 .  E t  e n  a v a n t  p o u r  l e  d é f i l é 
!  C a  i n t é r e s s e  l e s  c u r i e u x .  Po u r 

10

n o u s  i l  f a i t  b i e n  c h a u d .  No u s 
a c c e p t o n s  c e  d e r n i e r  s a c r i f i c e 
a v e c  l e  s o u r i r e .  Q u e  n e  f e ra i t  o n 
p a s  p o u r  ê t r e  p i l o t e .  E t  m a i n t e -
n a n t  a s s i s  f a c e  à  u n e  e s t ra d e  r i -
c h e m e n t  d é c o r é e  n o u s  a t t e n d o n s 
l e  g ra n d  m o m e n t .  Vo i c i  l e  C o -
l o n e l  a m é r i c a i n  d e  l a  b a s e  q u i 
n o u s  f a i t  u n  s p e e c h  e n  a n g l a i s 
d o n t  n o u s  n e  c o m p r e n o n s  p a s 
l a  m o i t i é .   Pu i s  u n e  a u t r e  p e r -
s o n n a l i t é  i n c o n n u e  e t  e n f i n  l e 
C a p i t a i n e  L a m a i s o n  q u i  l u i  e n 
f ra n ç a i s  n o u s  f a i t  l e s  f é l i c i t a -
t i o n s  d ' u s a g e .

Et  c ' e s t  la  d i s t r ibut ion de s  a i l e s . 
Le  cœur  bat tant  à  l 'appe l  de  mon 
nom je  monte  sur  l ' e s t rade .  Le  Co-
lone l  aprè s  une  bonne  v ie i l l e  po i -
gnée  de  main m'accroche  l e s  a i l e s . 
Un sa lut  par fa i t ement  mi l i ta i re 
au Capi ta ine  Lamai son qui  di s -
t r ibue  s e s  f é l i c i ta t ions  à  la  chaîne 
au fur  e t  à  mesure  que  l e s  "p i -
lo t e s"  pas s ent  devant  lu i . 

Pour  t e rminer  l ' o rche s t re  joue 
l 'hymne américain e t  la  Mar-
s e i l la i s e  tandi s  que  dans  l e  c i e l  de s 

Le 5ème détachement français posant devant un P-47 le 8 octobre 1944 à Oscoda. Raymond Daniel est en bas au 6ème 
rang en partant de la droite.
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Anciennement utilisé par les "Tuskegee Airmen", le terrain d'Oscoda dans l'état 
du Michigan servit entre autres à la formation avancée des pilotes français. Ici 
des P-40 basés sur le terrain. 
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avions  en  format ion s e rrée  nous 
survo lent  avec  un ronf l ement  qui 
nous  e s t  s i  fami l i e r.  Quel l e  be l l e 
journée  ! ! !

Et  maintenant  comme une  vo l ée 
de  moineaux nous  courons  dans 
no s  chambre s  où de s  va l i s e s  prépa-
rée s  avec  so in  longtemps  à  l 'avance 
nous  a t t endent  car  nous  par tons 
en  perm,  oui  en  perm pour  10 
long s  jour s .  Chacun s ' interroge 
dans  l e  car  qui  nous  mène  à  Se l -
ma.  Où vas - tu  à  Birmingham ?  Et 
to i  ?  A Miami en Flor ide  e t  to i  ? 
A New York e t  moi  ?  Moi  j e  vai s 
avec  "Cri t i cou"  à  la  Nouve l l e  Or-
l éans  sur  l e  go l f  du Mexique .  Ne 
perdons  pas  de  t emps  v i t e  l e  car 
pour  Montgomer y  e t  à  10h du 
so i r  nous  nous  re t rouvons  5  f ran-
çai s  dans  l e  rapide  qui  nous  mène 
ver s  l e  sud.

Après  la  format ion sur  l 'AT-6 

c 'es t  la  t ransformat ion sur  chas-
seur.  Ce premier  chasseur  qu' i l 
l eur  faudra  apprendre  puis  ap-
pr ivoiser  c 'es t  l e  Curt i s s  P-40. 
Le  jour  même du débarquement 
en Normandie ,  Raymond Danie l 

fa i t  son premier  vol  sur  cet te 
machine :  "6 juin 1944,  GRAND 
JOUR !  Il  y  a  toujour s  de  grands 
jour s  dans  l 'av iat ion.  Aujourd 'hui 
a s s i s  dans  l e  cockpi t  de  mon nou-
ve l  avion,  a s s ez  ému,  e s sayant  de 
ne  r i en  oubl i er  dans  la  procédure , 
j e  met s  l e  moteur  en  route  e t  me 
voic i  roulant  en  S  en direc t ion 
de  la  p i s t e  d ' envo l .  Un e s sa i  de s 
magnéto s  so igneusement  fa i t ,  un 
contrô l e  de  la  radio.  Je  m'a l igne 
avec  la  p i s t e  e t  adieu va  l e  dé-
co l lage .  La manet t e  p l e in  avant . 
Quel l e  impre s s ion,  un brui t  for -
midable ,  1500 chevaux me t i rent 
à  une  a l lure  ver t ig ineuse .  Une l é -
gère  pre s s ion sur  l e  manche ,  j e  dé-
co l l e ,  rentre  l e  t ra in .  Ouf  !  Voic i 
que l l e  cho se  de  pas s é  :  l e  déco l -
lage !  L 'a l t i tude  minimum de  s é -
cur i t é  e s t  de  3000 mètre s  e t  c ' e s t 
néce s sa i re  car  au premier  vo l  on 
e s t  pa s  t rè s  f i e r.  Le  long  nez  de-
vant  e s t  impre s s ionnant  en  par t i -
cu l i e r  dans  l e s  v i rage s  que  j e  fa i s 
à  fa ib l e  inc l inai son au début .  Et 
j e  su i s  s eu l  dans  ce t  avion sur  l e -
que l  j e  vo l e  pour  la  première  fo i s 
e t  tout  à  l 'heure  i l  va  fa l lo i r  a t -
t e rr i r  ! ! !

Pour  l e  moment  en  l 'a i r  avec  l 'a l -
t i tude  j e  reprends  peu à  peu de 
l 'audace ,  l e s  v i rage s  sont  de  p lu s 
en  p lus  en  s e rré s ,  l e s  p iqué s  de 
p lu s  en  p lus  rapide s ,  l e s  chan-
de l l e s  p lu s  accentuée s .  C 'e s t  for -
midable  une  l égère  pre s s ion sur  l e 
manche  e t  5  tonnes  s ' é l èvent  à  la 

Un Raymond Daniel souriant à bord d'un P-47 Thunderbolt. 
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Raymond Daniel devant son P-47 Thunderbolt. 
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cadence  de  mi l l e  mètre s  à  la  mi-
nute .  Un piqué  de  600km/h,  une 
re s source  où d 'a i l l eur s  j 'a i  l e  vo i l e 
noir  e t  j e  gagne  2000 mètre s  en 
moins  de  deux (1500 chevaux ! ! ! ) .

Où e s t  l e  t emps  où suant  sang  e t 
eau dans  l e s  Alpe s  (Ces  v i e l l e s 
Alpe s  ! )  pour  a t t e indre  2000 
mètre s  i l  me fa l la i t  4  heure s  de 
long s  e f for t s .  Je  rêvai s  toujour s  de 
haut s  sommet s  !  Me voic i  sa t i s fa i t 
maintenant .

A h  !  L e  p l u s  d é l i c a t  m a i n t e -
n a n t ,  " l ' AT T E R R I S S AG E " ,  v i -
ra g e  s u r  l ' a p p r o c h e  à  2 0 0 k m / h 
e t  c ' e s t  p i q u a n t  t o u t  v o l e t  s o r t i 
à  1 3 0 k m / h  q u e  j ' e s s a i e  d e  p o s e r 
c e t  a v i o n .  L a  t o u r  e s t  l à  p o u r 
n o u s  a i d e r.  J e  l ' e n t e n d s  m e  d i r e 
" A r r o n d i s s e z ,  t i r e z ,  t i r e z ,  d o u -
c e m e n t  t i r e z " ,  v o i l à  ç a  y  e s t  j ' a i 
f a i t  u n  m a g n i f i q u e  a t t e r r o .  J ' e n 
s u i s  t o u t  h e u r e u x  e t  q u e l  s o u -
l a g e m e n t  !  C ' e s t  t o u t  h e u r e u x 
q u e  j e  d e s c e n d s  d e  m o n  a v i o n . 
J e  n e  s u i s  p a s  o r g u e i l l e u x  m a i s 
p o u r t a n t  j e  r e s s e n s  u n e  c e r t a i n e 
f i e r t é  q u i  m e  r e m p l i t  d e  j o i e . 
M a i n t e n a n t  j e  s u i s  u n  c h a s s e u r 
q u i  a  v o l é  s u r  u n  v ra i  a v i o n  d e 
c h a s s e  !  L e  s o i r  o n  f a i t  l a  f ê t e 
a v e c  l e s  c o p a i n s . . !
7 juin, 1h30 de vol. Je donne RDV 

à Deybach au dessus d'Enderson à 
10000 pieds et tous les 2 nous fai-
sons un exercice de combat si ser-
ré qu'il s'en ai fallu d'un quart de 
poil que l'on se rentre dans le chou 
à 500km/h. Ca ne fait rien dans le 
feu de l'action l'on se bat avec plus 
d'acharnement que jamais. Et ça y 
va les retournements, les piqués et 
montées en chandelles. Maintenant 
nous faisons de la formation serrée 
pour rentrer au terrain. Attention à 
l'atterrissage ! Il est catastrophique. 
Au moins 3 boums !

Qu'est-ce que j'apprends ? Un P-40 
vient de s'écraser dans les arbres, le 
moteur ayant flanché. Il paraît que 
c'est Duffy. Le malheureux doit être 
mort. L'avion est complètement démo-
li, le moteur à 300 mètres et les ailes 
arrachées. On attend impatiemment 
l'ambulance qui roule à toute vitesse 
vers nous et surprise ce brave Duffy en 
descend avec seulement quelques égra-
tignures. C'est de la veine ou je ne m'y 
connais pas. Il en sera quitte à raconter 
toute la soirée son histoire aux nom-
breux curieux qui viennent voir le sur-
vivant du P-40 !

Après seulement 10h sur P-40 c'est le 
retour sur AT-6 pour se perfectionner 
au tir : "22 juin,...Malgré tout nous 
commençons le tir. Revoler sur AT-6 

après avoir goûté du P-40 fait une bi-
zarre impression. On ne le manie plus 
comme un avion mais comme un jouet. 
A peine 600 chevaux ! Le tir au sol est 
très intéressant. On pique sur les cibles 
qui sont au sol. A environ 100 mètres 
de la cible une simple pression sur un 
bouton et les balles vont fouetter la 
cible ou chose plus rare toucher la cible 
! Puis un dégagement en chandelle 
après un bon rase-motte. Nous faisons 
aussi du tir sur biroute. C'est encore 
plus passionnant. On tire sur un pan-
neau de toile tiré par un autre AT-6..."

Dernière étape et non la moindre 
c'est l'école de combat à Oscoda 
où les jeunes pilotes vont découvrir  
un gros chasseur, le Republic P-47 
"Thunderbolt" sur lequel ils vont se 
perfectionner : "7 août 1944, enfin 
après une longue attente absente de 
tout vol me voici, harnaché comme un 
diable escaladant le P-47. Mon cœur 
bat plus fort que de coutume. J'attache 
les bretelles, vérifie les instruments 
plutôt deux fois qu'une. Tout est bien 
en place. Je mets le moteur en marche, 
les mécaniciens enlèvent les cales, un 
appel à la tour qui m'indique la piste 
de décollage et me voilà roulant au sol.

Soigneusement je fais le point fixe, 
ferme l'habitacle, serre les bretelles, 
ferme les volets de capot, règles les 

Raymond Daniel en compagnie de deux autres pilotes devant un P-47 Thunderbolt baptisé "Bonnie". 
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Remerciements à M. et Mme Eric 
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En Allemagne après l'armistice, devant un P-47 dans la neige.

flettners. Après avoir demandé l'au-
torisation de décoller par radio, je 
m'aligne sur la piste, bloque la rou-
lette de queue et en avant la manette 
de gaz au tableau.  Un bruit d'en-
fer, la masse s'ébranle et prend de 
la vitesse, 80, 100, 120, 160km/h, 
l'avion quitte le sol après une légère 
traction sur le manche et me voi-
là seul dans cet avion que je pilote 
pour la première fois. Au début je 
n'ose à peine remuer le manche. Je 
ne cesse de regarder tous les instru-
ments : pression d'huile, d'essence, 
température des cylindres, T.P.M., 
manifold pressure, jauges, badin, al-
timètre etc... Dieu qu'il y a de choses 
à contrôler. Petit à petit avec l'alti-
tude je reprends confiance. Je fais des 
virages de plus en plus serrés et même 
des pertes de vitesse. Maintenant le 
plus terrible, l'atterrissage...c'est le 
moment de les allumer.

Redescendons à 2000 pieds, un pas-
sage au dessus de la piste, un virage 
plutôt timide, sortons le train, chan-
geons de réservoir, réglons le pas de 
l'hélice, réduisons les gaz, dernier 
contrôle des instruments et c'est le 
cœur battant que je fais le virage sur 
l'approche. J'arrive à m'aligner sur 
la piste. Je réduis encore les gaz, sors 
un peu de volets. La sueur me coule 
dans le dos !! Dieu je vais être trop 
long. Je coupe les gaz, sors tous les 
volets. Ce sacré avion descend comme 
une masse. J'arrive au poil, un léger 
palier à 180km/h, l'avion perd de sa 
vitesse, la piste défile sous les plans, 
une pression sur le manche, un petit 
boum et voilà, je roule sur la terre 
ferme. Lancé par son élan l'avion va 

jusqu'au bout de la piste, un petit 
coup de frein, la roulette de queue 
débloquée et bien heureux de mon 
nouveau progrès en pilotage. Lente-
ment je roule vers le parking, quel 
soulagement quand j'enlève le casque 
et le masque à oxygène. Ouf me voilà 
soulagé !"

Le perfectionnement se poursuit 
avec les exercices de bombarde-
ment et les simulations de combat 
:"Septembre 1944,...Aujourd'hui 
j'ai commencé le bombardement en 
piqué. C'est passionnant, on pique 
presque à la verticale sur cible au 
sol et dans une ressource écrasante 
on largue une bombe de 250 kg, une 
bonne chandelle et parfois on a le 
plaisir de voir la fumée en plein dans 
le cercle.

L e  b ombard emen t  en  ra s e -mo t t e 
a  s on  cha r me  au s s i .  Nou s  pa s s on s 
à  600km/h  à  10  mè t re s  au  d e s s u s 
du  s o l  p ou r  l â ch e r  l a  b ombe . 

Nou s  avon s  au s s i  c ommenc é  l e 
t i r  au  s o l  qu i  me  rapp e l l e  c e l u i 
qu ' on  a  f a i t  en  F l o r i d e  s u r  AT-6 . 
Une  d i f f é ren c e  i c i  on  t i r e  a v e c  6 
mi t ra i l l eu s e s  d e  12 ,7mm"

"7  o c t ob re ,  t i r  s u r  b i r ou t e .  En -
c o re  qu e l qu e  cho s e  d e  b i en  amu-
s an t .  On  mon t e  en  f o r ma t i on  à 
3000  mè t re s  e t  à  t ou r  d e  r ô l e 
c ha cun  p iqu e  s u r  un e  c i b l e  t i r é e 
pa r  un e  "Fo r t e re s s e  Vo l an t e " .  Au 
momen t  p rop i c e  un e  p e t i t e  p re s -
s i on  s u r  un  bou t on  e t  l e  P -47 
c ra ch e  du  f eu .  Là  c ' e s t  à  qu i 
pa s s e  l e  p lu s  p rè s  d e  l a  Fo r t e re s s e 

dan s  un e  chande l l e  s e r ré e .  Pa r -
f o i s  on  v i en t  s ou s  s on  n e z  f a i re 
un  t onneau  l en t  p ou r  remon t e r 
à  500  mè t re s  p lu s  hau t  ap rè s  e t 
r e p i qu e r  d e s s u s . "

"11  o c t ob re ,  Mi s s i on  d e  c om-
ba t ,  On  pa r t  à  2  en  f o r ma t i on 
j u s qu ' à  8000  mè t re s  d ' a l t i t ud e . 
Là  cha cun  pa r t  d e  s on  c ô t é  p en -
dan t  10  s e c onde s ,  un  b r u squ e 
v i ra g e  e t  c ' e s t  à  qu i  a t t rap e ra 
l ' au t re .  C ' e s t  un  t ou r no i  i n f e r -
na l  où  l ' a v i on  t remb l e  d e  t ou t e s 
s e s  a r mure s  où  l a  p e r t e  d e  v i -
t e s s e  e s t  c on s t an t e ,  l e s  p i qu é s  e f -
f a ran t s  a v e c  d e s  r e s s ou r c e s  e t  d e s 
v i ra g e s  à  l a  v e r t i c a l e .  Pa r f o i s  on 
t ou r n e  au s s i  un  qua r t  d ' h eu re 
s an s  p ouvo i r  s ' a t t rap e r  e t  pa s s an t 
d ' un e  a l t i t ud e  d e  8000  mè t re s  à 
2000  mè t re s  p ou r  re v en i r  à  6000 
mè t re s  ap rè s  e t  ç a  mon t e  ç a  d e s -
c end ,  ç a  t ou r n e .  S ouven t  au  bou t 
d e s  a i l e s  on  a  d e  magn i f i qu e s 
t ra în é e s  b l an ch e s .  Ah  !  L ' av i a t i -
on  ç a  c ' e s t  du  s p o r t  e t  du  v ra i . . . "

Encore  que lque s  vo l s  d e  nu i t 
e t  pu i s  :  "31  o c t ob re  1944 ,  Au -
j ou rd ' hu i  j ' a i  t e r min é  mon  en -
t ra în emen t  s u r  P -47  av e c  85 
h eu re s  d e  vo l .  Je  s u i s  t h é o r i qu e -
men t  p rè s  au  c omba t  e t  me  vo i l à 
" p i l o t e  d e  gu e r re  ! . . . "

Aprè s  l a  f i n  de  s a  f o rma t ion 
Raymond  Dan i e l  e s t  b a s é  un 
peu  p lu s  d 'un  mo i s  à  Wash ing -
ton  pu i s  r e j o in t  l e  9  déc embre 
un  c amp  s e c re t  su r  l a  cô t e  a t -
l an t ique  c amouf l é  dan s  l a  f o rê t 
dan s  l ' a t t en t e  de  son  dépa r t .  I l  y 
pa s s e r a  Noë l  e t  c ' e s t  s eu l ement 
l e  8  j anv i e r  1945  qu ' i l  emba r -
que r a  su r  un  L ibe r t y  Sh ip  qu ' i l 
l e  r amène r a  su r  l e  s o l  d e  Fr ance 
où  i l  s e r a  a f f e c t é  dan s  une  un i -
t é  de  cha s s e  au  s e in  de  l aque l l e 
i l  comba t t r a  pour  l a  l i b é r a t i on 
de  l a  Fr ance  e t  d e  l 'A l l emagne 
e t  où  i l  r e s t e r a  j u squ ' aux  l en -
dema in s  de  l a  gue r re .  ■

http://patrice.laverdet.pagesperso-orange.fr/
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Profils: Bertrand Brown (alias Gaëtan Marie)

Le K2579 était l'un des premiers Tiger Moth à entrer en service au sein de la RAF et 
faisait partie du No 3 Flight Training Squadron à Grantham en 1937. Il porte des 
couleurs typiques de l'avant-guerre: fuselage et ailes argentés, et couleurs de l'Union 
jack sur l'ensemble de la dérive.

La guerre est arrivée, et les couleurs se font un peu plus discrètes. Ce Tiger Moth, le 
T8209, est préservé au musée de l'aviation polonaise de Cracovie avec ses couleurs du 
No 25 (Polish) Elementary Flying School basé à Hucknall en 1943. Si l'appareil a été 
camouflé et le "fin flash" de la dérive réduit pour se protéger de la chasse allemande, 
l'intrados des ailes et le bas du fuselage sont peints en jaune pour se protéger de... la 
DCA anglaise!

La Belgique utilisa le Tiger Moth après la guerre, en attendant de recevoir des Stampe 
SV-4. Ils furent utilisés pour l'entraînement et la liaison, les derniers exemplaires étant 
retirés du service en 1956. Cet appareil porte une bâche permettant de recouvrir le 
poste de pilotage arrière pour l'entraineùent au vol sans visibilité.

www.bravobravoaviation.com

Battle colours: DH.82 Tiger Moth

http://www.bravobravoaviation.com
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Vous  ê t e s  pa s s i onné  d ' a v i a t i on 
anc i enne ?  Re jo i gne z  l e  French 
Wing  de  l a  Commemora t i ve 
A i r  Fo rc e !

Le  coû t  de  l ' adhé s ion  au 
French  Wing  e s t  d e  50€  pa r 
an ,  e t  l e s  nouveaux  a r r i van t s  
b éné f i c i en t  de  30  minu t e s  de 
vo l  o f f e r t e s  su r  l e  P ipe r  J -3 
Cub  du  French  Wing !

Vous  pour re z  pa r t i c ipe r  aux 
a c t i v i t é s  du  French  Wing 
en  fonc t i on  de  vo s  env i e s , 
d e  vo t re  d i spon ib i l i t é  e t 
d e  vo s  compé t ence s ,  d an s 
une  amb iance  ag ré ab l e  e t 
conv i v i a l e .

Pour  adhé re r  au  French  Wing , 
con t a c t e z -nous  pa r  ema i l  ( c f . 
c i -de s sou s )  ou  t é l é cha rge z 
l e  bul l e t in  d ' adhés ion  sur 
no t re  s i t e .

REjOIGNEz LE 
FRENcH WING!

Airshow - Edition Publique
Airshow est la lettre d'informations mensuelle du CAF French 
Wing. Cette édition publique est destinée aux sympathisants 
non-membres de l'association. Certains éléments de la news-
letter sont réservés aux membres et ont été supprimés.

Pour vous abonner à l'édition publique d'Airshow, rendez-
vous vous sur notre site et complétez le formulaire d'abonne-
ment.

M'abonner à l'édition publique d'Airshow

NB: L'abonnement à l'édition publique d'Airshow est entière-
ment gratuit et peut être annulé à tout moment. Les données 
vous concernant ne sont utilisées que dans le but de gérer 
votre abonnement et resteront strictement confidentielles.

http://www.caffrenchwing.fr/french-wing-caf/adhesion/
http://www.caffrenchwing.fr/french-wing-caf/adhesion/
http://www.caffrenchwing.fr/airshow-newsletter/

