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EDITORIAL

t is with great sadness that
II learned of the passing
away of American our friend
and member Sandy Sansing.
We would like to honour him
one last time by republishing
an article written by another
late and dear friend, Bernard,
who had written about Sandy
in the July 2005 issue of
airshow.* My thoughts and
prayers go to Sandy's family
and relatives.

You will find in this latest
issue of our newsletter a final
call-out for the annual dues.
Those who still haven't paid
these should take the time to
send their dues to our Finance
Officer Jean-Yves Cercy.

Roger Robert continues to
present the CAF units and
writes this month about
the Dixie Wing. The Rocky
Mountain Wing that Roger
wrote about in May has
thanked us for the donation to
help with the repairs of their
Avenger, which was damaged

in a landing accident earlier

* Due to lack of time, it was not possible to translate
Bernard's article into English. If anyone has a copy
of the English version of the July 2005 issue of
newsletter, we would greatly appreciate receiving it

so we can send it to our English-speaking members!

this year. The National Capitol
Squadron has also thanked us
for the donation to help in the
repairs of their damaged BT-
13.

Summertime has come, and

you can relax and enjoy a few

books. Our friend Guillaume has
suggested another book in this
issue.

I wish you all good summer
holidays.

Stéphane Duchemin

SANDY SANSING PASSES AWAY

CAF DIXIE WING
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Airshow is the monthly newsletter of the CAF French
Wing. This "public" edition is meant for people who
are not members of the association. Content which is
for members only may have been removed from this edi-
tion.

To subscribe to the public edition of Airshow, go to our
website and fill in the subscription form:

Subscribe to the public edition of Airshow

NB: Subscription to the public edition of Airshow is
completely free and can be cancelled at any time. Your
personal data is solely used for the purpose of managing

your subscription and will remain strictly confidential.
S J




News

EXCEPTIONAL WARBIRD SALE AT PLATINUM FIGHTER

It's quite an event that is taking place
at Platinum Fighter Sales, with the
sale of Connie Edwards' collection of
warbirds. Connie was a Confederate
Air Force, and you might have noticed
him on the banner of our website.

In 1968, the CAF had just bought
a Spitfire and was negotiating the
purchase of Spanish-built Me 109 or
"Buchons" when it was contacted by
the 20th Century Fox via RAF Group
Captain Mahaddie in order to restore
several aircraft in preparation of the
filming of a future blockbuster: "The
Battle of Britain". Lefty Gardner,
Gerald Martin, Connie Edwards,
Llloyd Nolen and Milt Harrence were

sent.

The sale consists of five Hispano
Buchon HA-1112-M1L and a Spit
fire Mk IXb, which were all used
during the shooting of the movie.
Also included is a twin-seat dual-
command Buchon, which was flown
by aces Adolf Galland and Robert
Stanford-Tuck during the shooting.

There is also a former Guatemalan
P-51D Mustang, still in its operational
configuration.

We can't wait to see all of these
aircraft flying again! m
From left to right.: Milt Harrence, Lefty Gard-

ner, Connie Edwards, Lloyd Nolen and Gerald
Martin.
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Reacdings: "Les Eperviers de la Mer”

By Guillaume Hirsch

les éperviers
de la mer

. MACDONNELL

ation de CLOSTERMANN

LES EPERVIERS
DE LA MER

[

Above: the covers of the two editions of "Les Eper-
viers de la Mer", both published by Flammarion
in 1957 and foreworded by Pierre Clostermann.

Right: A Fairey firefly FR4 aircraft of No. 817
Squadron RAN flies near the Australian aircraft
carrier HMAS Sydney (R17) off Korea. During
her Korean War service from 31 August 1951 to
22 February 1952, Sydney was mainly involved
in patrolling off the western coast of Korea, while
its Hawker Sea Fury aircraft of No. 805 and 808
Squadrons, and Fairey Firefly aircraft of No. 817
Squadron, carried out strikes against North Ko-
rean units and supply lines.

fter Africa and the Middle-

East, let's head for Asia on
one of the most important ships
of the Australian Navy: the Hawk
aircraft carrier. This month's se-
lection is none other than Les
Eperviers de la Mer by J.E Mac-
donnel, a little-known but fasci-
nating book.

This story, presented by French
ace Pierre Clostermann, the au-
thor pays tribute to the Austra-
lian sailors and pilots who served
in Korea. These "penguins”, fly-
ing the Hawker Sea Fury or
Fairey Firefly, flew an astonish-
ing number of support missions
during a period of nearly 3 years.

Written in the form of a daily di-
ary, the story has us follow one of
the campaigns of Captain Sher-
wood, the commanding officer of
a naval squadron equipped with
the Firefly. The life and deeds
of the pilots are the mainframe
of the book. Although the main
scope of the book is aerial com-
bat in Korea, it is a a poignant
testimony and perfect illustra-
tion of what was the troubled life
of a combat pilot: a life lived at
full speed, a tempo uninterrupt-
ed by any lulls or breaks.

We discover life on board a war-
ship, where promiscuity and
cramped quarters sometimes de-
graded the mens' morale and be-

havior. Fatigue and stress, due
to the rapid succession of tough
training missions and combat
flights, were aggravating factors.
These missions are superbly de-
scribed, the reader being im-
mersed in the action during dive
bombings, strafing runs or rescue
missions behind enemy lines. Ev-
erything was attempted to recov-
er downed pilots, and the reader
will discover the first helicopter
rescue missions, or even a sub-
marine extraction when Sher-
wood was pulled out of the wa-
ter only yards away from a North
Korean coastal battery.

The author also highlights
the bonds and complementar-
ity between squadrons or be-
tween bombers and their es-
corts. Together, they went up
against Korean flak and MiG-
15 fighters. As the book pro-
gresses, we assist to striking
and perilous actions, ranging
from dogfights between MiG
and Sea Fury fighters, the res-
cue of an unconscious pilot,
whose aircraft literally
supported by two wingmen or
how a bomb that wouldn't jet-
tison was eventually released
after being rammed by another
aircraft's wingtip! Do not start
reading this book in the eve-
ning, as you may have trouble
going to bed before you've de-
voured its 190 pages! m

was
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20 Juin 1944. Un parachute descend
lentement au-dessus du charmant petit
village de Puiseux en Retz. Accroch

ce parachute, un pilote de chasse dont
l'avion a t touch par la flak ennemie
quelques minutes auparavant, alors qu'il
mitraillait la gare de triage de Ch teau-
Thierry, une trentaine de kilom tres
del ...

Le but de la mission tait de retarder
les convois allemands destin s contrer
les forces alli es qui ont d barqu

Normandie deux semaines auparavant.
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CHATEAU F RE EN
THIERRY TARDENOIS

C'est au cours de son troisi me passage,
alors qu'il effectuait sa ressource, que le
Mustang P-51B recut un obus dans le
r servoir d'essence situ juste derri re
le pilote. Ce dernier s'est loign autant
que possible de la zone de combat mais,
son appareil en feu, il n'eut finalement
d'autre solution que de sauter en para-
chute.

Le pilote en question s'appelle Virgal
E. Sansing. Surnomm "Sandy", il est
dans 1'US Air Force depuis 1943. N le
7 D cembre 1921 Bay City, au Texas,
il s'est engag dans
I'Army Air Corps en
1941 et il est devenu
m canicien avion
sur P-40 Warhawk.
En 1943, il est entr

I' cole de pilotage
o il vola sur P-47
Thunderbolt. Puis,
son  entra nement

termin , il fut post
au 359th Fighter
Group la fin de
l'ann e, une Unit
bas e East Wrea-
tham en Angleterre,
et qui fut quip e

de P-51 Mustang au
Printemps 1944.

NICE
MARSEILLE

Suite sans doute
des renseignements

fournis par la R sistance Francaise qui
surveillait les mouvements de troupes
ennemies, les autorit s militaires or-
ganis rent ce raid de douze appareils
sur la gare de Ch teau-Thierry. Pas de
bombes, pas de rockets, mais un simple
mitraillage habituellement tr s efficace.
La malchance et la pr cision des tirs de
la flak ennemie ont voulu que le Mustang
se trouva sur la trajectoire de cet obus

fatidique...

On peut ais ment imaginer les questions
qui traversaient l'esprit de Sandy alors
qu'il effectuait sa lente descente vers le
petit village de Puiseux en Retz: Quel
accueil allait-il recevoir de la popula-
tion? Serait-il accueilli par les troupes
allemandes qui surveillent les nombreux
d p ts de munitions cach s dans les bois
entourant le village, et envoy dans un
camp de prisonniers en Allemagne?...
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La gare de triage de Ch teau-Thierry aujourd’hui. Sels les alentours ont quelque peu chang depuis 1944.

Sandy et ses quipiers lattaqu rent par des passes de mitraillage Nord-Sud, c'est dire de droite gauche.

Il apercut son avion qui, d sempar et en
feu, tra nant un long panache de fum e,
s' crasa dans un champs, quelques cen-
taines de m tres plus loin, de l'autre c t
du village.

Quelques secondes plus tard, il atterrit
il cacha pres-
tement son parachute. Puis, sans atten-

l'or e d'un petit bois o

dre, car les soldats ennemis pouvaient
surgir d'un moment l'autre, il traversa
le champs en se dirigeant vers le village.
Apr s une courte marche, il apercut une
femme qui binait un champs d'oignons.
C' tait madame Durand. Lorsqu'il se
planta devant elle, elle eut un lan de
surprise mais garda tout son sang froid.
Sandy lui tendit le livre que chaque pilote

emportait avec lui lors de ces missions en

Photo: Mme Durand

Photo de madame Durand qui fut la premi re rencon-
trer Sandy apr s son parachutage, alors qu'elle binait
un champs d'oignons.

territoire ennemi. Elle put y lire la phrase
en Francais que lui montrait Sandy: "Je
ne veux pas tre_fait prisonnier".

Sans h sitation elle emmena Sandy vers
un hangar tout proche et le cacha dans
il resta de longues heu-
res. Il tait temps! Les soldats allemands

un tas de bois o

taient 1 , fouillant toute la r gion, mais,
rageurs, ils repartirent bredouilles. Ils
reviendraient, c' tait certain, aussi, ma-
dame Durand d cida-t'elle, sans plus
attendre, d'aller voir le Maire du village et
de le mettre dans la confidence.

Dans le plus grand secret, la protection
de Sandy s'organisa, mais il fallait tre
prudent car les fouilles des maisons du
village se succ d rent au cours des jours
suivants. Sandy fut finalement cach

dans le grenier de la maison de la famille
Deslion. La maison fut fouill e enti re-
ment, sauf le grenier auquel menait un
escalier pentu car, sa base, se tenait
un norme chien au regard et la gueule
menacants qui firent reculer les soldats
allemands. Sandy resta cach 1 pendant

deux semaines.

Des habitants, dont
l'institutrice du vil-

Photo: B. Delfino

trouver une cache plus s re. C'est ainsi
qu'il arriva dans la maison de la famille
Coign , F re en Tardenois.

Il y fut cach aussi bien et aussi long-
temps que possible, mais les murs ont
et,
plus tard, une lettre anonyme d'un "bon"
la Kommandantur

des oreilles... quelques semaines
Francais, adress e
de F re, d noncant la famille Coign , fut
heureusement intercept e et d truite par
la Poste. Alert e,
la famille prit la d cision d'emmener

un ami qui travaillait

Sandy se cacher avec les maquisards.
Accompagn de L on Coign , Sandy v -
cut parmi les R sistants jusqu' l'avan-
c e des troupes alli es, ce qui lui permit

de rejoindre 'Angleterre, puis les USA.
PLUS DE 50 ANS APR S...

Quelques 52 ans plus tard, la vie vou-
lut que l'accident du P-38 du Central
Texas Wing, qui avait d j jou unr le
moteur important dans la cr ation de
notre Unit , permette I' tablissement des
liens amicaux tr s troits entre Sandy et

moi-m me, ainsi que nos pouses Connie

Ci-dessus, Sandy a retrouv le cagibi dans lequel il resta cach pendant de lon-
gues journ es... Cette cache se trouvait dans le grenier de la maison de la famille

Deslion Puiseux en Retz (Ci-dessous).

lage, mademoiselle
Lavaux, lui appor-
taient ses repas
fournis par des fer-
miers complaisants
et patriotes,

messieurs Lots et

tels
Jamez.

Sandy fut ensuite
transf r vers Sois-
sons o il ne resta
que deux journ es.
Les risques augmen-

taient et il fallait lui
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et Fumiko. C'est au cours d'une conver-
sation concernant ce dramatique fait de
guerre, que Sandy me demanda s'il lui
semblait possible de retrouver la trace
des personnes qui lui avaient sauv la
vie en de multiples occasions. La carri re
militaire de Sandy, qui, rappelons-le,
participa activement trois guerres (La
Seconde Guerre Mondiale, celle de Cor e,
et celle du Vietnam), l'avaient toujours
emp ch de proc der toute recherche.
Les renseignements taient tr s suc-
cincts et fragmentaires, mais ils repr -
sentaient un point de d part.

Notre Unit n'en tait qu' sa premi re
ann e d'existence, mais cela ne l'emp -
cha pas d'adopter ce projet et
de tout faire pour assurer son
succ s. C'est gr ce auxrecher-
ches du col. Eric Ducreau et de
moi-m me, aid s par les Mai-
ries et les Associations d'An-
ciens Combattants de lar gion
de Ch teau-Thierry que fut re-
trouv e, au bout de quelques
semaines, la famille Coign au
grand complet, F re en Tar-
denois, et que des retrouvailles
purent tre envisag es.

Profitant d'une invitation pri-
v e en France de Sandy et de
son pouse Connie, accom-
pagn s de Jim et Nancy Lux,
auxquels se joignirent Bob et
Lil Ayars, et Hank Potter et son amie
Ruth, des retrouvailles tr s mouvantes

eurent lieu F re en Tardenois la fin

du mois de Mai 1997. Cet v nement fut

Sandy et la lle de madae Durand qui
d'oignons. Sa Maman eut ler flexe de lui demander de rentrer

Phato: Mme Plasman

Ci-contre: La _famille
Coign au grand com-
plet, en 1997. A gauche,
Christiane H bert, n e
Coign , madame Coign ,
etL on Coign , tous deux
aujourd'hui disparus.
Christiane, bien qu' g e
de 14 ans seulement,
prit d' normes risques
tout au long de la guerre
pour participer laR sis-
tance. C'est elle qui alla,

v lo, chercher Sandy
lors de son transfert de
Soissons  F re en Tar-
denois.

Photo: B. Delfino

relat en d tails

I' poque, et nombre de
nos membres les plus anciens se sou-

viendront quel point notre ami Sandy

fut mu de retrouver la famille Coign .

& va

H las, madame Coign nous quitta six
mois plus tard, etL on,d j tr s g ,ne
put accepter l'invitation de Sandy de ve-
nir au Texas I'ann e suivante. C'est leur
fille, Christiane qui avait jou un grand
r le dans la protection de Sandy en ris-
quant sa vie en maintes occasions, bien
1' poque,
cette invitation. Elle fut

qu'elle fut encore tr s jeune
qui r pondit
accueillie de facon extraordinaire, que ce
Midland, o elle
personnifia la R sistance Francgaise toute

soit San Marcos ou

A gauche: Une photo qui
mit un terme l'un des
myst res de cette aven-
ture: Ce qu'il advint du
parachute de Sandy...
Nous pensions pouvoir
en d couvrir les restes
car Sandy ne se sou-
venait pas de l'endroit
exact o il l'avait cach .
En r alit , un habitant
duvillage l'avaitr cup r
et la Maman de madame
Plasman avait profit
du tissus pour faconner
une splendide robe pour
sa fille. A droite: Sandy
fait la connaissance de
madame Plasman qui,
h las, n'a plus la robe
mais cette seule photo.

tait avec sa m re dans le champs
la maison quand
elle apergut l'avion. Elle n'apprit toute l'histoire qu'apr s la fin de la guerre.

enti re, et recut une standing ovation de
plusieurs minutes des 3000 participants.
Il y avait 1 de quoi donner des frissons
aux plus insensibles des spectateurs!
Les larmes coul rent, mais
c' taient des larmes de bon-

heur.

H las, le col. Eric Ducreau qui
avait si activement pris part
aux recherches de la famille
Coign , ne put participer
cet v nement. Victime d'une
pancr atite aigu
h mipl gie, il s journa dans
divers h pitaux, allant d'op -
ration en op ration, pendant
pr sde 3 ann es.

et d'une

Ce contre-temps nous fit re-
mettre plus tard l'id e qu'il
serait sans doute possible de
compl ter ces recherches par
la localisation des autres personnes qui
avaient participer au sauvetage de San-
dy. Le myst re restait en effet entier en ce
qui concernait la p riode comprise entre
le moment de son parachutage et son ar-
riv e au domicile de la famille Coign .

Photo: E. Ducreau

Les diverses activit s du French Wing
augment rent ce retard de facon signifi-
cative. Les comm morations de Mission
441,
avion, la participation

la recherche et l'achat de notre
de nombreux

Photo: B. Delfino



meetings, et tout ce qui, depuis, fit la

vie de notre Unit , ne nous permirent
pas de reprendre les recherches jusqu'

l'ann e derni re. Bien que toujours han-
dicap par les s quelles de ses probl mes
de sant , le col. Eric Ducreau reprit du
service et se mit la recherche du lieu
d'atterrissage de Sandy, de celui de son
avion, et de toutes les personnes qui pri-
rent part la protection de notre h ros.

Le village de Puiseux en Retz se r v la
vite comme le lieu d'atterrissage de San-
dy, ainsi que celui du crash de son avion.
Les personnes qui l'avaient aid , ou leurs
descendants, furent d couvertes les unes
apr s les autres. Cette recherche r v lait
progressivement tous ses secrets... Une
visite sur le lieu du crash de I'avion et les
discussions avec le fermier du champs
concern nous laissa de grands espoirs
de retrouver des morceaux du Mustang
de Sandy. Sous le choc, 'avion avait cla-
t et une multitude de morceaux par-
pill s remontaient de temps en temps

la surface de la terre. Une journ e de
recherche permit de d couvrir une ving-
taine de morceaux qui furent pr sent s

Sandy, la Mairie de Puiseux, et au

French Wing pour son mus e, lors des
festivit s des 18 et 19 Juin dernier.

L'accueil de la Mairie et de tous les ha-
bitants du village fut tout simplement
exceptionnel! Le village ressemblait ce
qu'il tait en 1944, et la pr sence de plus
d'une douzaine de v hicules militaires US
et de figurants habill s en GI's ajoutait
I'authenticit de cette reconstitution. Une
tr s mouvante ¢ r monie au Monument
aux Morts du village eut lieu et rappela
chacun le prix de la Libert , au son des
hymnes nationaux

Photo: B. Delfino

Ces deux journ es faites de repas of-

ferts par le village ses habitants et aux
nombreux membres du French Wing
pr sents, de c 1 brations mouvantes,
d' changes de cadeaux, d'id es, de sou-
Sandy

jamais grav es

venirs, et de visites des lieux o
S journa, resteront
dans les esprits de tous les participants
comme la simple et 1 gitime r alisation
dun veeu mis 8 ans plus t t par notre

cher ami Sandy.

TOoUS !

MissioN AccOMPLIE ! BrRavo

et du Chant des Par-
tisans.

Puis,

magie,
tionneur de lar gion
nous pr senta le
casque et les lunet-
tes de vol de Sandy.
Ce dernier, surpris,
les porta pendant
quelques

comme  par

un collec-

minutes
avec une forte mo-
tion, le temps de
quelques photos.

Ci-dessus: Quatre des principaux instigateurs de ce projet. De gauche
droite, Jim Lux, Bernard Delfino, Eric Ducreau, et Sandy Sansing.

- fi

Vue g n rale de Puiseux et de ses alentours. Les chiffres donnent les points de rep res suivants: 1: Atterrissage de Sandy et rencontre avec madame Durand, 2: Lieu

du crash du Mustang de Sandy, 3: Hangar o Sandy fut cach par madame Durand dans un tas de bois, 4: cach par les arbres, le moulin eau et la maison de la
famille Deslion, 5: Mairie de Puiseux en Retz et salle des f tes o eurent lieu les festivit s des 18 et 19 Juin 2005, 6: Village de Soucy, 7: Village de Vivi res.

10

Photo: B. Delfino

Photo: B. Delfino




Article: Col. Roger Robert.

fter the Colorado-based
Rocky Mountain Wing,
we now move to the town of
Peachtree, neat Atlanta in

Georgia to discover the Dixie
Wing.

The Dixie Wing became a CAF
unit on 28 February 1987 and
is very active at airshows across
the United States. Its current
fleet consists of 10 airwor-
thy aircraft, four of which are
"member-owned", and a P-63
restoration project. It also has
its own museum which displays
engines, uniforms, scale mod-
els and toys of World War II

c€ra.

At the time of its birth in
1987, the Dixie Wing owned
no aircraft. Its first warbird
was a Fairchild PT-26 donat-
ed to the CAF by Col. Owen
E. Stiegelmeir of Berea,
Ohio. The aircraft was lo-
cated in a field and had not
flown in a long time. After
some major restoration work,
the aircraft flew again on 2
February 1992.

The famous P-51D "Red Nose"
is the pride of the Dixie Wing.
This is the aircraft that gave
birth to the CAF. It was ac-
quired by the original CAF
founders, including Lloyd P.
Nolen himself. The Dixie Wing
was assigned the "Red Nose"
P-51 in November 2002.

The SBD-5 (the
"Iron Lady") was purchased
by the CAF in 1970. It was as-
signed by CAF headquarters to
the Dixie Wing in 1991.

Dauntless

The FG-1D Corsair "530" is
another very symbolic CAF air-
craft. It remained in storage
until its 1960 sale to Marvin L.
"Lefty" Gardner, a great CAF

figure. The Dixie Wing was se-
lected as the host unit for the
Corsair in August 2012.

Other aircraft include a T-6
donated by Dixie Wing mem-
bers Cols Morris Ray and Da-
vid Peeler. This initial-
ly an SNJ-4, and was restored
to airworthiness after six years
of work. It began appearing at
airshows in 2008. An Aeronca
L-16 is another feature of the
collection. With the exception
of the Corsair, all Dixie Wing

aircraft are available for rides.

was

Restoration project

In 1965, a P-63 Kingcobra was
purchased by Colonels "Buck"
Rogers and Dudley Johnson of
Rolling Fork, Mississippi.

In 1976, the aircraft was stored
in Harlingen, Texas, and then
assigned the CAF Mis-
souri Win. Following a flood
in 1995, several aircraft were
damages and the unit had to
abandon its project of restor-

ing the P-63.

to

In December 1996, the
craft was transferred to Atlan-

1"

air-

Photo : Anbedral (CC BY-SA 2.0)



Photo: Christopher Ebdon (CC BY-NC-SA 2.0)

Photo: Hawkeye UK (CC BY-SA 2.0)

Above: the Dixie Wing FG-1D Corsair and Aeronca L-16.
Below: the famous P-51D Mustang "Red Nose", which the Dixie Wing has been operating since 2002.

Photo :I Wish I Was Flying (CC BY-NC-ND 2.0)

ta. Work to restore the P-63 to
airworthiness began in 1999
and continues to this day.

Member-owned aircraft

The North American SNJ-4
BuAer 27675 aka "Kate": this
aircraft was acquired in 1968
by Jack Canary, who worked
for the 20 th Century Fox, for
conversion to a Japanese Mod-
el 97 “Kate” torpedo bomber
for the movie Tora! Tora! Tora!

This was quite a challenge:
the fuselage was lengthened,
a third seat was added, the
wings and tailplane were mod-
ified, etc... As a result, a mov-
ie star was born. The aircraft
also appeared in "Midway",
"War and Remembrance"”, the
"Baa Baa Black Sheep" TV se-
ries, etc... In 1986, it was ac-
quired by Myke Conley of the
Dixie Wing.

Zero N7757 : this aircraft is
a heavily-modified AT-6, also
created for the movie "Tora!
Tora! Tora!". It also appeared
in "Midway", "War and Re-
membrance”, in all episodes of
"Baa, Baa, Blacksheep" and in
many TV documentaries.

A North American SNJ is also
available for flight training at




very reasonable rates, as well

as a Harvard Mk IV.

To find out more about the Di-
xie Wing, visit their website
www.dixiewing.org m

——i—

From top to bottom: the AT-6 "Mosquito", bear-
ing the colors of FAC aircraft of the Korean War, a
Jfine view of the SBD-5 Dauntless illustrating the
perforated dive brakes and the Fairchild PT-26.
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Baltile colours: Helnkel 162 Salamander

www.bravobravoaviation.com

Profils: Bertrand Brown (aka Gaétan Marie)

Heinkel He 162 Wk. Nr. 120074 "Yellow 11" was the personal aircraft of 3./]G 1's commanding officer, Oblt. Emil Demuth. It is one
of the rare He 162 with victory symbols, although Demuth was never credited with any victories whilst flying the He 162. The lack of
paint on the engine intake is unusual, and the small "White 20" is of unknown origin. This aircraft was captured on Leck airbase in

May 1945 and transferred to the United-Kingdom for trials and evaluations.

This late-series aircraft, Wk. Nr. 120231, was part of the first Staffel of JG 1 and was also captured by the Allies at Leck in May 1945.
The fuselage was never painted, unlike the other sections of the aircraft built by sub-contractors, thus giving it a somewhat patchy ap-

pearance. The black or dark-colored nose was also unusual.

Two He 162 were captured by Soviet forces and tested at the Gromov Flight Research Institute near Moscow. The aircraft was painted
in a metallic grey coar with standard Soviet stars and the institute's badge on the fin. Soviet engineers drilled the rear fuselage to bring
an antenna wire from the fuselage to the fin. The standard Revi 16B gunsight was either absent when the aircraft was captured or re-

moved prior to flight testing in the USSR.
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