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EDITORIAL

L e mois de novembre aura été
trés calme pour le French
Wing. La météo frisquette et les
occupations des membres y sont
pour beaucoup. Qu'a cela ne
tienne, voici un nouveau numéro

de notre newsletter mensuelle!

Le colonel Roger Robert a
pour sa part été tres actif:
il a en effet réalisé I'un de ses
réves et a assisté au meeting
annuel de la Commemorative
Air Force a Midland. Il nous livre
dans ces pages un article trés
intéressant sur ce rassemblement

exceptionnel.
collaboré avec

Ayant
Dimitrios

sur les pilotes grecs ayant

Vassilopoulos
servi dans les forces
aériennes alliées lors de la
Seconde Guerre Mondiale, j'ai
récemment été contacté parDan
Manthos, fils ainé de |'un des
pilotes en question. Dan avait
créé un site dédié a la mémoire
de son pére et souhaitait y
faire figurer mes profils. Ce
site contient une superbe
collection de photographies
de I'époque en couleur que
je souhaitais présenter dans
ces colonnes. Mais avant
cela, j'ai souhaité aider Dan
a honorer la mémoire de son
pére. L'article et les photos

consacrés a "Pappy" Manthos
sont tirés directement de son
site. Vous y découvrirez la vie
d'un homme et son parcours
a la fois typique et original.
Original car chaque parcours,
chaque vie est unique et ne
ressemble a aucune autre.
Typique car l'engagement et

les sacrifices d'Atlee Manthos

sont représentatifs de ceux
des milliers d'immigrants
européens arrivés au début
du siécle aux Etats-Unis et qui
ont pris les armes pour libérer
un continent qu'ils avaient
dd quitter peu de temps

auparavant.

- Bertrand Brown
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CAF Airsho

Le meeting annuel de'la CAF a Midland

Article: Roger Robert.

Ou peut-on wvoir le plus
grand rassemblement d’avi-
ons de la WW II en wol ?
Je réponds sans hésiter a
Midland au « Airshow » de la
Commemorative Air Force.
Ce meeting, c’était un réve
et je viens de le réaliser. Ce
voyage m’a également permis
de compléter ma connaissance
du Texas (696 000 km?). J’en
ai profité pour visiter dif-
férents musées aviation (4
de plus), Presidential Libra-
ry (Lyndon Johnson a Aus-
tin (une belle ville)), George
Bush 4 College Station), de la
Guerre du Pacifique (superbe
musée) a Frederisburg, The
Texas Rangers et Dr Pepper, a
Waco., etc ...!

Mais revenons 2 Midland : Le
premier Air Show a eu lieu en

1963. Aujourd’hui, la CAF,

warbirds

c’est plus de 160
en état de vol. Des Wings et
des Squadrons répartis dans
24 Etats américains et dans 4
pays a ’étranger.

Samedi, je suis arrivé sur
le parking a 7h. J’étais loin
d’étre le premier car il y avait
déja une trés grosse activité
dans le hangar principal et a
I’extérieur autour des avions.

8h30, C’est l'ouverture au
public, tout est prévu pour le
breakfast. C’est également le
moment pour aller admirer,
jusqu’a 11 h 30, les chasseurs
et bombardiers qui vont nous
régaler lors de leurs démons-
trations en vol de aprés-mi-
di et qui, pour certains, se-
ront disponibles pour des
rides.

11:40 présentation des cou-
leurs (drapeaux des Etats-
Unis et du Texas),

11:45 réception des nouveaux
Colonels

12:00 hymne national : j’ai
beau avoir une certaine habi-
tude de ce genre de cérémo-
nie, lors des mes visites aux
Etats-Unis (parcs d’attrac-
tions, ..), c’est toujours
aussi émouvant de voir tout
ce public si silencieux et res-
pectueux des traditions.

etc

Midi, c’est le début offi-
ciel du meeting et il y a déja
beaucoup d’animations
tour des stands. Les démons-
trations s’enchainer et
les visiteurs vont avoir a gar-
der la téte en 1’air tout en
mangeant.

au-

vont

Des différentes scénes qui

/ .y .
vont se SUCCCdCl', ] a1 retenu :

Les apparitions acrobatiques:

e D’Adam Baker
300 XL,

sur Extra
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* De la patrouille Falcon
Flight dont chacun des 9
membres vole un avion ex-
périmental RV dévelop-
pé par Van’s aircraft dans
I’Oregon.

* Du Franklin’s Flying Cir-
cus sur Franklin Demon 1
« Dracula»,

* Lexceptionnelle démons-
tration du Mig 17 piloté
par Randy W.Ball, recon-
nu comme [un des plus
célebres pilotes
tiques sur jet,

e Du P-51 Acro

acroba-

On peut y ajouter les démons-
trations de flashfire jet truck,
le plus rapide Chevry Pick-up
du monde (603 km/h), et j’en

oublie.

Tora! Tora! Tora!

C’est la
tion de l'attaque
Pearl Harbour

a commencé

célebre reconstitu-
japonaise
1941.
Tout 1972,
quand répliques d’avi-
ons japonais utilisés dans le
film du méme nom,

sur en
en

six

étaient
donnés a la CAF. Le premier
acte se déroula au Galveston
Air show le 25 juin 1972. En
2000, les appareils et pilotes
participérent au film « Pearl
Harbour ».

En moyenne chaque année, le
Tora Group participe a entre
12 et 16 shows avec 82 10 avi-
ons a chaque fois. En plus a
chaque apparition, cela com-
prend plus de 60 effets pyro-
techniques, et 20 a 26 per-

sonnes dans les airs et au sol.

Ceci précisé, imaginez la si-
tuation. Nous venons d’assis-
ter a une série de magnifiques
démonstrations acrobatiques,
le public est encore sous « le

charme » de toutes ces fi-
gures, quand soudain ... le
bruit d’une siréne retentit.

Passé I’effet de surprise, c’est

sérieux ....nous sommes atta-
qués !
Des « Kate, Val et Zéro »

jaillissent, fondent sur nous,
vague apres vague, et bom-
bardent. Des explosions re-
tentissent, le tout accompa-
gné par des effets spéciaux
criant de vérité, cela semble
interminable. Un B-17, celui
des Texas Raiders, est touché
et de la fumée sort de trois
moteurs!. L’espoir renait
quand un P-40 se lance dans
la bataille et prend en chasse
un Zéro. Malheureusement,
cela ne suffira pas. Enfin, les
« japonais » s’en vont laissant
« Midland » dans la fumée.

Les hauts parleurs nous rap-
pellent la déclaration du
Président Roosevelt « Hier, 7
décembre 1941 - une date qui
restera a jamais marquée dans
I'Histoire comme un jour
d’infamie etc... »




Mais, le spectacle doit conti-
nuer. Le Groupe Tora a at-
terri. Aprés la minute de si-
lence, le calme semble revenu

sur Midland.

Mais, dans le ciel, des bom-
bardiers surgissent 3 B-17,
2 B-25, 1 A-26 et peu apres,
le B-29 . Ils se rapprochent et
des explosions retentissent de
nouveau.

Ensuite, ce sont :

* Les attaques a basse alti-
tude des P-51, P-40,

* La trés belle prestation du

SB2C Helldiver

Ces trois derniéres scénes,
cela va de soi, avec les effets

spéciaux de circonstance
Les démonstrations

De T-6, SNJ (en formation),
des warbirds de la Navy
(TBM, Hellcat, Bearcat,...),
des warbirds d’entrainement
(L-17, PT-13, PT-19, PT-26,
SNJ, T-28, ..),

Je serais incomplet, si je ne
parlais pas des « rides » qui
remportent toujours un gros
succes aupres des visiteurs
a qui on laisse la possibili-
té de voler, tout au long de
la journée, sur des avions de
légende B-17, B-25, PT-19
Cornell, P-51 Mustang, B-29
Fifi, dont j’ai eu le bonheur
d’étre un des passagers, le
C-45, que j’ai également tes-

té, etc ....

Un mot sur impeccable or-
ganisation et sur tous ces bé-
névoles.

Des jeunes assurent la sécu-
rité entre les pistes et le, trés
discipliné, public. Ils sont
répartis tout le long avec un

siege, un ravitaillement en
eau assuré et une
(terme exact) régulicere.

releve

Des scouts garantissent
entre autres taches, la pro-
preté du site.

Dans le musée, ce sont des
jeunes militaires (cadets)
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qui régulent les visiteurs.
Je n’oublie pas tous les autres
qui participent a la réussite
de ces deux journées.

C’est bientdt la fin du mee-
ting. Sous les applaudisse-
ments, nous assistons au re-
tour de la caravane de véhicules
qui ramene le
personnel res-

ponsable du
bon déroule-
ment des ef-

fets spéciaux.

A 5h pm tout

La
quitte
l’enceinte
dans l’ordre.
En
un trés grand
spectacle, su-
perbement
organisé, qui
donne [’envie

bl A
s’arréte.
foule

résumé,

d’y revenir.

\

Le meeting a
lui seul
rite le

mé-
dé-
placement, mais je
conscille de ne pas manquer
la visite du musée, (le samedi
car il est fermé le dimanche)

vous

L’Airpower Heritage Museum
est pour moi une formidable
découverte. J'ai rarement vu

une présentation sur la WW
II, de cette qualité. Elle
passe en revue tous les évé-

nements importants qui ont
marqués ’histoire de la WW

II, (tous théatres d'opéra-
tions confondus), sous forme
de panneaux, tres bien pré-
sentés et documentés, de vi-

déos, d’artifacts:

* 1931 le Japon envahit la
Chine

* 1936-1939 regne de ter-

Wekciane tothe
AMERICAN AIRPOWER HERITAGE MUSEUM ©

reur / Guerre Civile Espa-
gnole

* La guerre commence, iva-
sion de la Pologne

* 1940 défaite et occupation
de la France

* la Dbataille d'Angleterre
(Juillet 1940-mai 1941)

* les Flying Tigers (1941-
1942)

* le front de I’Est (juin
1941)

* Les Wasp

* La campagne d’Afrique
(juin 1940 — février 1943)

* La position isolationniste
des Etats-Unis

e DPearl Harbour (décembre
1941)
* Un géant s'éveille
e Le raid
| de Doolitle

(avril 1942)

e Batailles
de Coral Sea
(mai 1942) et
Midway (juin

W 1942)
* Navajo

code talkers

Tuskegee

airmen
e Bombarde-
ment straté-
gique

e D-DAY
(juin 1944)
- * Dé¢ébut

2 1'ere

de
ato-
3 mique
e La capitu-
lation, etc ...

Les autres expositions

Une collection unique au
monde de 33 véritables « Nose
art », des panneaux découpés
sur des destinés a la
ferraille.

avions

Le 507th Fighter Group qui
a servi dans le Pacifique sur
P-47 Thunderbolts. Le der-

nier groupe engagé dans la ba-
7
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taille dans la Seconde Guerre
Mondiale entre le 1 Juillet et
le 15 aolit 1945.

Photo: Roger Robert

L’American Combat Airman
Hall of Fame qui m’a per-
mis de découvrir le premier
as américain reconnu, le Ma-
jor Arthur Chin, un « Chinese
American », parti en 1937
combattre, comme volon-
taire, les Japonais.

L’exhibition George Bush (58
missions de combat au-dessus
du Pacifique sur Avenger).

Les ccuvres de Peter Hurd,
artiste et correspondant de
guerre pour Life Magazine.

Le Vietnam War Memorial
Une présentation statique de

Photo: Roger Robert

chasseurs et d’hélicopteres
qui ont participé aux opé-
rations durant le conflit du
Vietnam. (F-105, Phantom,
F-100, Bell Huey et Cobra,

Photo: Roger Robert

En conclusion, un meeting et un musée
vraiment a la hauteur de la réputation de la
CAF et que ’on ne peut que conseiller.

Je terminerai en rendant hommage a Lloyd
Nolen qui peut étre fier de ce qu’il a créé.

Longue vie a la Commemorative Air Force,
et bien sir au French Wing! =



I{’)E”Juunylll
Manthos

Parcours d'un pilote grec dans

I'USAAE

Article et photos: Dan Manthos, traduc-
tion: Bertrand Brown.

on pere Atlee érait un américain

de premiere génération, un amal-
game entre le nouveau monde et les
cultures du vieux continent. Son pere
quitta son village montagnard de Kala-
vryta, situé dans une vallée du nord du
Péloponnese, pour rejoindre le nouveau
continent en 1905. Mike Manthos posa
ses valises dans les grands espaces du
centre du Texas et épousa Laura Klein,
fille d'immigrants suisses et allemands
élevée dans la communauté agricole ger-
manophone de Fredericksburg. De cette
union naquit Atlee le 4 aotit 1912 a San
Antonio.

Malheureusement, Mike et Laura divor-
cerent quelques années apres la naissance
de leur fils. Mike partit pour Houston et
fonda une nouvelle famille. Atlee vécut
plusieurs années chez son oncle Carl a
Fredericksburg, parlant I'allemand avant
g p

d'apprendre I'anglais. A I'4ge de 9 ans, il
partit vivre chez sa mére et son nouvel
époux John Halbadier 4 San Antonio.

Atlee montra un penchant pour la mé-
canique dés son plus jeune ge et était
a 18 ans le fier propriétaire d'une Ford
Model T "Flivver". Il appréciait la vitesse
et, 4 une époque ou les bumper stickers
(NdT: autocollants souvent ironiques
collés sur les pare-chocs, populaires aux
USA) n'existaient pas encore, on pouvait

lire sur son pare-chocs arriére ce message
peint & la main: "Dépassez-moi. L'enfer
n'est méme pas 2 moitié plein."

La Grande Dépression n'épargna pas le
Texas: la vie & cette époque érait difhi-
cile pour tous, et les emplois étaient peu
nombreux. Atlee termina ses études su-
périeures au San Antonio High School
et intégra 'université du Texas a Austin
a l'automne 1931. Il ne disposait d'au-
cune aide et, comme tout le monde,
dut travailler de longues heures pour un
maigre salaire afin de payer ses études
et survivre. Il n'y parvint pas et quitta
|'université au printemps 1932.

En 1933, il s'engagea dans le Civilian
9




Avant la guerre, Atlee Manthos travailla
en tant que géometre au lexas.

Conservation Corps, surnommé le
"Tree Corps", un programme gou-
vernemental offrant du travail a de
jeunes hommes dont la tiche était de
planter des arbres et construire des
routes dans les foréts, parcs et ter-
rains nationaux. Gagnant trente dol-
lars par mois, il travailla au camp
CCC F-17-N de la Lincoln National
Forest prés des montagnes du Nou-
veau-Mexique, puis dans le camp du

Medicine Bow National Forest dans
le sud-est du Wyoming,.

A l'automne 1934, Adee utilisa I'argent qu'il
avait mis de c6té pour s'inscrire a la St Mary's
University de San Antonio ot il étudia la géo-
logie. Il ne prit que quelques cours a St Mary's
et s'inscrivit 2 un cours de géométrie analy-
tique au San Antonio Junior College, n'obte-
nant que des A et des B (NdT: les meilleures
notes dans le systéme scolaire américain). Il re-
joignit également le Reserve Officer Training
Corps afin de devenir officier de réserve.

Apres le semestre printanier de 1936, il re-
vint a |'université du Texas ot il poursuivit ses
études de géologie, travaillant comme dessina-
teur et enquéteur afin de payer sa scolarité. Il
fut diplomé avec mention en 1938.

Apres l'université, il décrocha un emploi de
géologue pétrolier et travailla a la recherche
de champs pétroliers. Des formations géolo-
giques au Texas portent son nom.

Lorsque les Etats-Unis s'engagérent dans
le conflit, il décida de s'engager, choisissant
I'arme aérienne. Disposant d'un diplome uni-
versitaire, il fut admis comme officier pilote
et débuta sa formation comme cadet sur le
terrain de Hicks Field 4 Fort Worth en aofit
1941. Etant le plus 4gé de sa promotion, il hé-
rita du surnom "Pappy", en référence au per-

sonnage Pappy Yokum de la bande dessinée
Lil'Abner d'Al Capp. Ce surnom ne devait
plus le quitter.

1l acheva sa formation sur les terrains de Ran-
dolph et Kelly Field a San Antonio. En mars
1942, il fut promu au grade de Second Lien-
tenant et affecté au terrain de Waco comme
instructeur de vol avec ses deux meilleurs
amis, Alva Murphy et Daniel "Stretch”
McKinnon.

Pendant deux ans, il forma des pilotes au pi-
lotage élémentaire et avancé, ainsi qu'au tir
aérien. C'était une époque bénie. Son tra-
vail était fascinant et prestigieux, et il avait de
bons amis, une petite amie, et de trés bons
rapports avec sa mere, son pere et leurs fa-

milles.

Tout changea le 16 mai 1944 lorsque son
pere Mike décéda. Moins d'un mois plus
tard, il épousa Mary Alice Judd. Deux se-
maines apres le mariage, il dut quitter sa
femme et sa famille pour rejoindre le com-

bat.

En juin 1944, les trois amis embar-
querent pour I'Angleterre et la "Mighty
Eight", la 8¢ Air Force, pour se former
a l'escorte de bombardiers et a l'attaque
au sol. Atlee fut envoyé au 496th Fighter
Training Group 4 Goxhill, et il est pro-

Aprés avoir recu ses ailes, "Pappy” fut affecté comme instructeur de vol a Waco. On le voit ici aux commandes d'un BT-13.




bable que ses amis Murphy et McKinnon
I'y retrouverent pour apprendre a piloter les
premiers P-51 Mustang.

En aott, les pilotes furent envoyés dans
leurs unités d'affectation. Ils voyagerent
en train de Goxhill jusqu'a Cambridge
en compagnie du Captain Fred Brown,
puis leurs chemins se séparérent. L'une
des photos de la collection montre cet
instant poignant: Murphy, McKinnon
et Manthos, les trois inséparables amis,
ne devaient plus jamais se retrouver en-
semble.

Daniel McKinnon fut tué au combat le
10 janvier 1945 4 Vianden au Luxem-
bourg lors de la bataille des Ardennes.
Alva Murphy, devenu un as avec huit
victoires, fut abattu par la DCA lors
de l'attaque d'un aérodrome pres de
Ruhland en Allemagne le 2 mars 1945,
juste deux mois avant que les hostilités
en Europe ne cessent.

Si McKinnon fut affecté au 405th Figh-
ter Group, Murphy et Manthos furent
envoyés au légendaire 357th Fighter
Group basé a Leiston, petite ville co-
tiere a environ 160 km au nord-est de
Londres. Le 357th FG comprenait trois
squadrons de 24 appareils chacun et,
d'apres ses notes, Pappy servit dans cha-
cune de ces trois unités. On perd sa trace
d'aolit a octobre, et il est possible qu'il ait
alors été affecté au 362nd Fighter Squa-
dron avec Murphy. On le retrouve en
octobre 1944 au sein du 363rd FS avec
lequel il effectua 24 missions de combat
du 9 octobre au 18 décembre aux com-

Les Second Lieutenants Alva C Murphy, Atlee G. Manthos and Daniel A. McKinnon
en aont 1942.

mandes d'un North American P-51D
Mustang portant le nom de sa femme.

Fin décembre 1944, Pappy quitta le
363rd FS et servit a l'état-major du
Fighter Command de la 8th Air Force
jusqu'a la fin du mois de janvier 1945.
Clest a cette période qu'Alva Murphy
fut affecté comme responsable des opé-
rations au sein du 364th FS. Les allées
et venues de Pappy a cette période sont
inconnues, mais on le retrouve en ser-
vice opérationnel avec le 364th FS le 19
mars, seulement deux semaines apres la
mort de Murphy. Je me suis toujours de-
mandé si la mort de son grand ami l'avait
poussé a reprendre le combat en rempla-
cant Murphy au sein du squadron.

Derniers moments avant d'étre envoyé au combat: "Pappy” & Houston en 1944.

Au 364th FS, il recut un nouveau P-
51D, qu'il nomma "Mary Alice II -
Mad Pappy". 1l effectua 13 missions a
son bord entre le 19 mars et le 8 mai.
Des sa premiére mission, il revendiqua
avoir endommagé un Messerschmitt Me
262 a réaction.

Le 8 mai 1945, I'Allemagne capitula et
la guerre en Europe prit fin.

Deux millions de militaires américains
cherchérent a revenir chez eux le plus
vite possible, par quelque moyen que
ce soit. Pappy accepta d'étre réaffecté au
78th Fighter Group a Duxford et resta
en Angleterre jusqu'a la fin de I'année.

Son retour au Texas en 1946 ne fut pas
une grande réussite. Il divor¢a en moins
d'un an, et a ses yeux la vie civile n'of-
frait que peu d'attraits par rapport a
l'aviation et aux nouveaux chasseurs en-
trant alors en service. Il reprit du service,
mais dut pour cela renoncer a son grade
du temps de guerre. Cela lui sembla ac-
ceptable puisqu'en juillet 1947, il quit-
ta Mary Alice et son poste de géologue
pour redevenir First Lieutenant dans
I'US Air Force nouvellement créée. 1l y
resta 16 années durant.

Le Lt. Col. Atlee G. Manthos, USAE
prit sa retraite en avril 1963 comme
commandant de bord avec 4,300 heures
de vol a son actif. Il décéda d'un arrét
cardiaque en mai 1980 et fut inhumé a
Fort Collins dans le Colorado. m

1



Un P-51C Mustang du 555th Fighter Squadron sur lequel Pappy Manthos vola et fut formé avant d'étre
affecté en unité opérationnelle. Profil © Gaétan Marie.

C

M~ MARY ALICE

Le premier P-51D Mustang de Pappy était ce P-51D-5-NA (s/n 44-13573) du 363rd FS, 357th FG, que
Pappy baptisa "Mary Alice”. Il avait auparavant éré utilisé par le F/L Jack Cleland, un néo-zélandais en
échange au sein du squadron qui avair baptisé 'appareil "Isabel I11". Profil © Gaétan Marie.

Lors de son retour au sein du 357th FG en 1945, Pappy recut ce P-51D-15-NA qu'il baptisa "Mary Alice
11/ Mad Pappy". La lettre F du code individuel est incertaine. Profil © Gaétan Marie.
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POST-SCRIPTUM

En 2011, mon frere Jeff et moi-méme furent contactés par un
ingénieur grec du nom de Dimitrious Vassilopoulos, qui tra-
vaillait sur un projet qui lui tenait & coeur. Sa passion pour
['aviation et |'histoire l'avait amené A écrire un livre sur les
pilotes grecs qui volaient au sein des forces alliées lors de la
seconde Guerre Mondiale. Il recherchait des informations sur
Pappy et nous fumes heureux de l'aider dans ses recherches.
Cela nous amena a découvrir beaucoup de choses que nous
ignorions sur sa vie, et méme des choses que lui-méme igno-
rait probablement. Cette courte bibliographie est le fruit de

cette recherche.

Le livre a récemment été publié et raconte l'histoire de dix
pilotes Greeks qui volérent un peu partout sur la planete. Le
livre est écrit en grec mais est enrichi de 46 superbes pro-
fils réalisés par l'artiste francais Gaétan Marie. Quatre de ces
profils représentent les Mustangs de Pappy au 357th Fighter
Group.

Greeks in Foreign Cockpits
Dimitrios Vasilopoulos, K. Paloulian, G. Chalkiadopoulos

EANHNEZ
2E ZENA COCKPIT

H ZCMH KAl H ENIXEIPHIIAKH APAEH TOMN EAAHRIKHE KATATOTHE NIADTON
KATARMIKTIE N
ME THM USAAF KAI THM RAF
1840-1945

TOMOT A

BCITS MAAGALAN KYPIAKDT - XAAKIASONICNADE TEOSTICE
EAGLE AVIATION

Lien Amazon



http://www.amazon.com/GREEKS-IN-FOREIGN-COCKPITS-Parentage/dp/6188137608
http://www.amazon.com/GREEKS-IN-FOREIGN-COCKPITS-Parentage/dp/6188137608

Battle colours: As sur Spitfire Mk 1X

Profils: Bertrand Brown (alias Gaétan Marie) www.bravobravoaviation.com

Peut-on parler chez nous des as sur Spitfire Mk IX sans commencer par celui de Pierre Clostermann? En mai 1944, il vole
sur le MH526 au sein du No 602 (City of Glasgow) Squadron. Il s'agit d'un Spitfire Mk IXc que le premier as frangais
décore de la Croix de Lorraine. Comme tous les avions du 602, il est également décoré du lion de Glasgow. Clostermann

ne semble pas avoir obtenu de victoires avec cet appareil. Le MH526 termine sa carriére en intégrant ['armée de ['air ita-
lienne en tant que MM4037 le 26 juin 1947.

Aussi connu en Pologne que "Clo-clo" en France, Stanistaw Skalski (DSO, DFC) est le premier as polonais du conflit avec 18 et 11/12e
victoires homologuées par la RAE méme si certaines sources lui en attribuent 22 (et 11/12¢). I revendique également le titre de pre-
mier as allié de la seconde Guerre Mondiale, ayant obtenu 5 vicroires aériennes deés le 16 septembre 1939. 1l rejoindra la RAF aprés un
passage en France, et prend part a la bataille d'Angleterre. En 1942, il prend la téte d'une unité spéciale composée de vétérans polonais
en Afrique du Nord. 1l pilote alors ce Spitfire Mk IX aux couleurs voyantes. De retour en Pologne en 1947, il est accusé d espionnage

comme nombre de ses anciens compagnons de combat, et condamné & la prison & vie. Libéré en 1956, il reprend du service dans l'armée
de l'air polonaise.

Avec ses 34 victoires homoguées, James "Johnnie" Johnson est le premier as britannique du front européen. La majorité de ses victoires
Sfurent obtenues contre des chasseurs allemands, et il est également crédité de 7 vicroires partagées, 10 appareils ennemis endommagés et
un détruit au sol. Il effectua plus de 700 missions de combat entre 1940 et la fin du conflit. Johnnie Johnson pilotair ce Mk IX de débur
de série lorsqu il commandait le No 144 Wing canadien. Aprés la guerre, il resta dans la RAF et prit part i la guerre de Corée. Il fut trés
actif et prit part & de nombreux projets de sa retraite en 1966 jusqu'a son décés en 2001.
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REJOIGNEZ LE
FRENCH WING!

Vous étes passionné d'aviation
ancienne? Rejoignez le French
Wing de la Commemorative
Air Force!

Le coGt de l'adhésion au
French Wing est de 50€ par
an, et les nouveaux arrivants
bénéficient de 30 minutes de
vol offertes sur le Piper J-3
Cub du French Wing!

Vous pourrez participer aux
activités du French Wing
en fonction de vos envies,
de votre disponibilité et
de vos compétences, dans
une ambiance agréable et
conviviale.

Pour adhérer au French Wing,
contactez-nous par email (cf.
ci-dessous) ou téléchargez
le bulletin d'adhésion sur
notre site.

FOR FRENCH WING

NEAREST RECRUITING STATION

" Le CAF French Wing est une Association a but h

non lucratif régie par la loi de 1901, et enregistrée
sous le numéro 2473 au Journal Officiel du 10
Juillet 1996.

Président: Col. Stéphane DUCHEMIN

email: president@caffrenchwing.fr

Vice-Président: Bertrand BROWN

email : vice-president@caffrenchwing.fr

Trésorier: Jean-Yves CERCY

email : tresorier@caffrenchwing.fr

Secrétaire: Gaél DARQUET

email: secretaire@caffrenchwing.fr

AIRSHOW est une publication du CAF French
Wing de la Commemorative Air Force, Inc - Toute
reproduction enti¢re ou partielle des textes et illustra-
tions contenus dans ce bulletin mensuel est interdite
sans accord préalable de 'éditeur. Ecrire au si¢ge de
'Association: 9 rue de la Chapelle - 77710 Saint
Ange le Vieil - FRANCE.

- J

Airshow - Edition Publique

Airshow est la lettre d'informations mensuelle du CAF French
Wing. Cette édition publique est destinée aux sympathisants
non-membres de l'association. Certains éléments de la news-
letter sont réservés aux membres et ont été supprimés.

Pour vous abonner a I'édition publique d'Airshow, rendez-
vous vous sur notre site et complétez le formulaire d'abonne-
ment.

M'abonner a 1'édition publique d'Airshow

NB: L'abonnement a I'édition publique d'Airshow est entiére-
ment gratuit et peut étre annulé & tout moment. Les données
vous concernant ne sont utilisées que dans le but de gérer
votre abonnement et resteront strictement confidentielles.

- J
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