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EDITORIAL

Les activités  aéronautiques
étant au ralenti, j'espere que
vous prendrez plaisir a lire cette
newsletter préparée avec soin par
notre ami Bertrand.

Vous y trouverez un intéressant
article de Roger Robert sur le
B29/B24 Squadron avec une
présentation de Vic Agather qui
fat a [l'origine de [I'acquisition
du bombardier qui est devenu
I'embléeme de la CAF: le B-29
«Fifi».

Pour le plaisir des yeux, Bertrand
nous fait découvrir la premiére
partie de I'album photo du Flying
greek «Pappy» Manthos dont
il nous avait fait partager un
article dans le précédent numéro
d’Airshow.

Pour terminer je tiens a vous
souhaiter a toutes et a tous un
trés joyeux Noél qui, je I'espere,
vous comblera de beaux cadeaux
«aéro».

- Stéphane Duchemin

Joyeux Noél

«PAPPY» MANTHOS: SOUVENIRS PHOTOS

Photo: CAF B-29/B-24 Squadron

Photo : Atlee «Pappy» Manthos
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Airshow est la lettre d'informations mensuelle du CAF French
Wing. Cette édition publique est destinée aux sympathisants
non-membres de l'association. Certains éléments de la news-
letter sont réservés aux membres et ont été supprimés.

Pour vous abonner a I'édition publique d'Airshow, rendez-
vous vous sur notre site et complétez le formulaire d'abonne-
ment.

S'abonner a 1'édition publique d'Airshow

NB: L'abonnement a I'édition publique d'Airshow est entiére-
ment gratuit et peut étre annulé A tout moment. Les données
vous concernant ne sont utilisées que dans le but de gérer

votre abonnement et resteront strictement confidentielles.
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Déces de Jean Roeder

C’est avec beaucoup de tristesse que nous avons
appris le décés de Jean Roeder, I'un des membres
fondateurs du French Supporter Squadron et du
CAF French Wing. Jean était agé de 84 ans.

Passé par Deutsche Airbus, il avait rejoint Airbus
Industrie, a Toulouse, et avait travaillé sur des
concepts de gros porteurs, dont un projet de long-
courrier de grande capacité constitué de deux fu-
selages d’A340 accolés, prélude a I’'A3XX, qui de-
viendra I’'A380. Avant cela, c’est Jean Roeder qui
avait imaginé en qualité de directeur de la techno-
logie du consortium la conception d’un biréacteur
et d’un quadriréacteur utilisant la méme voilure,
prélude au double programme A330/A340.

Au sein du French Wing, Jean avait notamment
ceuvreé pour retrouver et faire revenir en France les
membres d’équipage d’'un B-17 américain abattu
prés de Toulouse pendant la guerre.

Un dernier adieu lui a été rendu jeudi 27 novembre
a Cornebarrieu, prés de Toulouse. Plusieurs
membres du French Wing étaient présents a la cé-
remonie

Les membres du CAF French Wing adressent a la
famille et aux proches de Jean leurs plus sincéres
condoléances en ces moments douloureux. m
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Photo Greg Goebel (CC BY-SA 2.0)

Des nouvelles de ['A-26
Invader

“Lady Liberty”

L’A-26 “Lady Liberty” de la CAF est
en cours de remise en état aprés
une panne moteur survenue alors
que l'appareil se rendait a un mee-
ting en juin. Depuis cet incident,
I’A-26 Sponsor Group travaille a
remettre le moteur en état afin de
faire revoler I’appareil. Lady Liberty
est a Hutchinson dans le Kansas
depuis I’incident, et les membres du
groupe sont contraints de se rendre
sur place pour pouvoir le remettre
en état.

Le nouveau moteur est en train
d’étre reconstruit et devrait étre
opérationnel d’ici un mois. Le
groupe espeéere faire revoler Lady
Liberty avant la fin de I’année.

Vous pouvez faire un don pour faire
revoler ce superbe appareil en cli-

quant ici.
Source: Site de la CAF

Contenu réservé aux membres
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Photo via B-29/B-24 Squadron

Article: Col. Roger
Robert

Ci-dessus: le B-24
“Diamond Lil” et

le B-29 “Fifi” du
B-29/B-24 Squadron

en formation.

A dyoite: Vic Agather
(Photo CAF Hall of
Fame).

CAF B-29 / B=24 Squadron

Depuis 2010, la Commemora-
tive Air Force honore dans le
« CAF Hall of Fame » ses membres
qui ont le plus contribué a son suc-
ces. Au co6té des pionniers (Lloyd
Nolen, Lefty Gardner, etc...), j’ai
écouvert un personnage qui a ef-
fectivement marqué D’histoire de
la CAF, mais également celle du
B-29/B-24 Squadron
Victor « Vic »

: le colonel

Par la suite, il a lancé ’idée de faire
des tournées avec le B-29 et suggéré a
la CAF de lever des fonds a travers le
pays pour sa restauration et ensuite
de vendre des «tours » et souvenirs,
une tradition que la CAF maintient
aujourd’hui. Décédé le 26 juillet
2000, il a été enterré a Fort Sam
Houston National Cemetery avec les
honneurs militaires. FIFI ainsi que

des C-45, dont le «

Agather considé-
ré, a juste titre,
comme le fonda-
teur du squadron

en 1976.

N¢é¢ le 21 aoflt
1912, il a appris
a voler dans le 1¢é-
gendaire Curtiss
Jenny. Durant la
Seconde Guerre
Mondiale, il a
beaucoup ceuvré
autour des B-29.
Il a rejoint la CAF en 1964 et s’est
fait un des avocats de 'intégration
de bombardiers dans la flotte de la
CAF alors en pleine expansion. En
1971, décidé a obtenir un B-29, il
est a Iorigine de la localisation et
du financement de la premiére res-
tauration du futur FIFI et il a per-
suadé I’USAF de lever l'interdic-
tion de vol pour ce type d’appareil.
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Bucket of Bolts »
dont il a fait don
3 la CAF lui ren-
dirent
en

hommage
deux
passages au-dessus
de sa propriété de
San Antonio. Il a
été introduit au
CAF Hall of Fame
en 2010.

faisant

La collection du
Squadron, qui est
aujourd’hui basé
au Vintage Flying Museum a Fort
worth, Texas, comprend :

B-29 « FIFI »

Ce B-29, numéro de série 44-
62070, n’a jamais vu le combat.
Construit juste quelques semaines
avant la capitulation japonaise
en aoGt 1945, il a été modifié en



TB-29A et servi avec I’Air Force
jusqu'en 1954.

Quand il est retiré définitivement du
service en 1958, Il est expédié, avec
35 autres B-29, a la Naval Air Station
China Lake, Californie ou les avions
sont utilisés comme cibles pour tester
des armes expérimentales de la Navy.

En 1971, alors que la CAF est a la re-
cherche d’un B-29, un de ses membres,
pilote dans la Garde Nationale, signale
quil a apercu ce qui semble étre des
B-29 dans le désert prés de China Lake,
Californie. Vic Agather localise les
B-29 lourdement endommagés et van-
dalisés qui sont destinés au ferraillage.
Apres négociations avec 'USAF, pro-
priétaire des appareils, et une méticu-
leuse recherche pour trouver le « meil-
leur survivant », la CAF devient le
nouveau propriétaire du s/n 44-62070,
le 23 mars 1971.

Une équipe de maintenance arrive 2
China Lake le 31 mars 1971. Vic Aga-
ther assure le financement de cette pre-
miére restauration et du transfert vers
le Texas. En seulement neuf semaines,
I'appareil est remis en état de vol en
partie avec des pieces récupérées sur
d’autres B-29. En aofit 1971, I'avion
est de nouveau prét a voler.

Apres discussions avec les militaires et
la FAA, pour obtenir les autorisations
de vol, 'appareil piloté par le Colonel
de la CAF, Randy Sohn (entré au CAF
hall of Fame en 2011) décolle le 3 aof(it

1971 vers le quartier général situé a
I'époque a Harlingen, Texas. C’est le
premier vol de I'appareil depuis plus de
12 ans et son pilote, qui releve le défi,
est considéré comme « le plus qualifié
des non-qualifiés ».

En 1974, Le B-29 est nommé FIFI en
I’honneur de I'épouse de Vic Agather.
Plus tard, un grand « A » est peint sur la
queue de lappareil en reconnaissance
de I'important réle joué par Vic Aga-
ther dans I'arrivée de FIFI et au sein de

la CAF en général.

En 1976, Vic Agather réussit a
convaincre le « Board » de la CAF
qu'un « squadron » composé de volon-
taires est tout a fait capable de mainte-
nir 'appareil en état de vol et de le faire
« voyager » A travers le pays pour assu-
rer les recettes nécessaires a sa bonne
gestion. Le « Board » approuve le

Ci-dessus: les impo-
santes dimensions du
B-29 sont apparentes
sur cette photo de
“Fifi” sur le tarmac.

Ci-dessous: 'intérieur

de “Fift”.




Ci-dessus: ['équipage
de “Fift”.

Ci-dessous: le B-24
Liberator du squa-
dron, alors qu’il
portait encore ses cou-

leurs “O’ 927,

concept et autorise la formation de ce
qui deviendra le B-29/B-24 Squadron.
Depuis ce moment, le « squadron » est
passé a plus de trois cent membres.

Pendant environ 30 ans, FIFI a
participé a de nombreux meetings,
visitant environ 20 villes par an a
travers le pays. En 2006, apres avoir
rencontré quelques problémes, son
Chef Pilote prend la décision de
le garder au sol pour une révision
complete. Cela se traduit par 4 an-
nées de travaux et un colit de trois
millions de dollars comprenant le
remplacement des 4 moteurs. En
2010, FIFI peut reprendre 'air et
le cours de ses activités.

A chaque étape, le public a la pos-
sibilité de visiter le cockpit et
d’acheter un vol comme passager
bord de cet avion mythique. C’est
une expérience que ’on ne peut pas

oublier, ce que je confirme pour
[’avoir vécue.

B-24 “Diamond Lil”

La Commemorative Air Force posséde
et opere le plus vieux B-24 survivant.
C’était le 25¢me (enregistrement 40-
2366) des plus de 18 000 construits, il

a fait son premier vol en 1941.

Consolidated  Aircraft  Corporation
produit tout d’abord six LB-30A de
pré-production destinés a la Grande
Bretagne dans le cadre d’un programme
« Lend-Lease ». Le B-24A est le premier
modele de production. Vingt appareils,
de ce type, sont envoyés en Grande-
Bretagne, dans le cadre du méme pro-
gramme, sous la désignation de LB-

30B.

Le futur B-24 de la CAF, le 18éme LB-
30 de la commande de 20, est impli-
qué dans un accident lors de son vol
de livraison en 1941. Consolidated le
reconstruit en configuration transport
(C-87 Liberator Express équipé pour 20
passagers.) et il est utilisé par une com-
pagnie d’aviation pendant la Seconde
Guerre Mondiale. Il vole sur une ligne
réguliére entre San Diego, Fort Worth
et New York. A partir du Consolidated
serial #AM-927, I’avion devient connu
au long de sa vie comme “Old 927.”

Apres la guerre, “Old 9277 est vendu
a la  Continental Can Company, et
vole comme executive transport pendant
environ 10 ans. Ensuite il est vendu 2
la  société pétroliere nationale mexi-




caine, Petroleos Mexicanos (PEMEX),
et opere en Amérique Latine jusqu’a
son acquisition par la CAF en 1967.

En 1971, Il est peint et marqué aux
couleurs du 98" Bomb Group de la
9% Air Force et nommé « Diamond
Lil » .

En 2006-2007, il est reconfiguré
en un véritable B-24A et se voit
attribuer le nose art « OI’927 ».
Pendant D’hiver 2011-2012, son
« squadron » vote et le rebaptise

« Diamond Lil »

Le « Diamond Lil » lui aussi per-
met au public de voler 4 son bord.
Malheureusement, c’est le seul et
grand regret de mon voyage, en
raison de son absence a Midland
cette année, je n’ai pas pu en faire
I’expérience. Mais ce n’est que par-
tie remise, je reviendrai !

Il est 'un des deux seuls B-24
en état de vol. Le deuxié¢me est
celui de la Collings Foundation,
« Strawberry Bitch », dans le Mas-
sachusetts.

Construit par Beechcraft a
Wichita, Kansas, le Beech 18 (ou
C-45) est resté en production de
1937 24 1970. Il a été utilisé pen-
dant la Seconde Guerre Mondiale
comme appareil d’entrainement
pour les pilotes de bombardiers,

et également
transport VIP.

comme cargo ¢t

C-45 « Bucket of Bolts »

Le « Bucket of Bolts » (ou BOB comme
il est appelé) de la CAF, construit en
1946, est acheté par Vic Agather en
1960. «BOB», plus tard, a volé plusieurs
années pour le CAF Dixie Wing. Il est
maintenant de retour et basé avec le CAF

B-29/B-24 Squadron a Fort Worth.

I est peint dans les couleurs de la RAF
pour honorer un des pilotes de cette der-
niere, Vic Hewes, qui a piloté un C-45
lors du débarquement de Normandie.
«BOB» porte les bandes de reconnais-
sance utilisées durant cette période.

Comme tous les avions du Squadron, ce
C-45 compte sur les revenus des rides et
sur les donations pour le maintenir en
état de vol.

Lors de I'Airsho 2014, il a été pos-
sible de voler 4 bord du « Bucket of
Bolts » et je n’ai pas laissé passer cette
opportunité. m

4 )

Retrouvez le CAF
B-29/B-24 Squadron

sur son site web:

hetp://www.cafb29b24.0rg/

Ci-dessus: le Beech
C-45 Expeditor
“Bucket of Bolts”
du CAF B-29/B-24
Squadron.

Photo Joseph (CC BY-NC-SA 2.0)


http://www.cafb29b24.org

«Pappy» Manthos

Seuvenitrs pheotesid’un pillete de chasse
(Mere partie)

Article: Bertrand
Brown. Photos: Lt.-
Col. Atlee Manthos.
Lauteur soubaite re-
mercier Dan Manthos,
qui nous a autorisé a
publier ces photos dans
Airshow.

Ci-dessus: des North
American BC-1 en
Jformation i Kelly Field
en février 1942.

T T o

Le mois dernier, nous présen-
tions dans ces colonnes la car-
riere d’Atlee «Pappy» Manthos, un
pilote de chasse américain d’ori-
gine grecque. Le site que lui a dédié
son fils Dan comporte une remar-
quable collection de photos prises
par «Pappy» Manthos entre 1941 et
1948, dont un bon nombre en cou-
leurs.

Nous présentons ce mois-ci la pre-
miere partie de ces photos, qui
représentent témoignage tres
intéressant de cette époque. Les pre-
mieres sont des photos prises par
«Pappy» a partir d’aotit 1941 alors
qu’il était en formation comme
cadet a Hicks Field, pres de Fort
Worth au Texas. De 1940 4 1944,
un total de 2,403 cadets furent for-
més sur ce terrain, au cours d’une

un

formation de dix semaines sur Fair-
child PT-19, mais également PT-17
Stearman et parfois P-40 Warhawk.
Comme 70% des éléves de 1’école,
«Pappy» fut ensuite envoyé a Ran-
dolph Field et Kelly Field pour

poursuivre sa formation de pilote.
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Apres une période en tant qu’ins-
tructeur, «Pappy» fut envoyé au
combat en 1944, servant en Angle-
terre avec le 357™ Fighter Group.
Au cours de cette période, il prit
de nombreuses photos sur le terrain
de Leiston (ol était basé le groupe)
ainsi que sur le célebre terrain de
Duxford. La majorité de ces photos
datent de 1945, peu avant ou apreés
la fin des hostilités en Europe.

Une image valant mille mots, je
vous laisse sans plus attendre ap-
précier ces documents souvent iné-
dits et toujours fort intéressants! m

4 )

Le site de Dan Man-
thos, consacré 3 son

pere Atlee «Pappy»
Manthos:

http://manthos.net/man-
thonomicon.htm



http://manthos.net/manthonomicon.htm
http://manthos.net/manthonomicon.htm

A gauche et ci-dessous:
des  North American
BT 14 photographiés &
Hicks Field en 1941.
La seconde photo a été
exposée deux  fois, et
laisse apparaitre image
d'un P-47 Thunderbolt
du 44" Fighter Squa-
dron photographié... en
1947 ou 1948!

Ci-dessous: un  Fair-
child PT-19 capturé en
plein vol & Hicks Field
en 1941.




A droite: un BT-14
«bcorché» en 1942. Cet
appareil servait proba-
blement a Uinstruction
des mécaniciens.

Ci-dessus: un impres-
sionnant  alignement
de Fairchild PT-19 a
Hicks Field en 1941.

A gauche: vol en forma-
tion en BT-14 & Kelly
Field, 1942.




TS

o,

3 "ﬂ Ci-dessus: un  aligne-

ment de P-51D Mus-
tang du 78" Fighter
Group. Cette photo a
été prise en 1945, pro-
bablement a Duxford.

A gauche: le P-51D
Musmng «Little Rebel»
du Lt. John C. Childs
du 82" Fighter Squa-
dron, 78"  Fighter
Group.

A gauche: départ en
mission pour les Mus-
tangs du 357" Fighter
Group. On apergoit le
P-51 «The Count» du
Lt. Carroll W, Ofsthun

au premier plan.



Un Focke-Wulf Fw
190 et un Messersch-
mitt Me 109 capturés
photographiés & Dux-
Jord (?) en 1945.

Un Fieseler Fi 156
Storch capturé et
repeint aux couleurs
US, apercu a Duxford
en 1945.

Les caractéristiques
de vol exceptionnelles
du Storch en faisaient
un appareil apprécié
de tous. Ce second
exemplaire présent

a Duxford en 1945
portait des couleurs
britanniques.




= "f_ﬂlicwum:

Ci-dessus: le P-51D
Mustang «Passion
Wagon» du Maj.
Arval J. Roberson du
362" Fighter Squa-
dron, 357" Fighter
Group, était orné d’une

superbe pin-up.

A gauche: cette photo
prise le 9 mai 1945
montre «Pappy»
Manthos (@ droite)

en compagnie de Don
Bochkay et d’un pilote
non-identifié du 363"
Fighter Squadron.



BATTLE COLOURS: GRIFFON SPTTFIRES

Profils: Bertrand Brown (alias Gaétan Marie) www.bravobravoaviation.com

Le Spitfire Mk XII est la premiére version opérationnelle & moteur Griffon et fait ses débuts avec le No 41 Squadron. A
basse altitude, le Mk XII se révéle extrémement rapide, distan¢ant aisément le Fw 190 qui fait alors des ravages parmi
les chasseurs anglais. Peu avant d’étre retirée du service en septembre 1944, cette variante se montre trés efficace contre
les bombes volantes V-1, et en abar 82.5. Lappareil représenté ici est 'lEN233 du F/O T. Slack du No 41 Squadron
en juiller 1943.

Le Spitfire Mk XIV fait ses débuts opérationnels en janvier 1944 avec le No 610 Squadron et vient corriger le manque
de performances du Mk XII a haute altitude. De nombreuses versions seront produites, dont certaines sont équipées
d’une verriére-bulle. Le Spitfire Mk XIV se révéle étre un excellent chasseur, et sert aussi & la reconnaissance et a l'at-

taque au sol. Ici, le Spitfire Mk XIV du Lt. Derek Rake du No 41 Squadron en 1945.

Les ultimes versions du Spitfire a moteur Griffon (Mk 21, Mk 22 et Mk 24) arriveront trop tardivement pour jouer un
role important dans les derniers engagements de la Seconde Guerre Mondiale. Ce Spitfire Mk 21 du No 41 Squadron
avait re¢u une livrée spéciale pour les courses aériennes de Blackpool en 1947.
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REJOIGNEZ LE
FRENCH WING!

Vous étes passionné d'aviation ancienne?
Rejoignez le French Wing de la
Commemorative Air Force!

Le colit de I'adhésion au French Wing est
de 50€ par an, et les nouveaux arrivants
bénéficient de 30 minutes de vol offertes
sur le Piper J-3 Cub du French Wing!
Vous poutrrez participer aux activités du
French Wing en fonction de vos envies, de
votre disponibilité et de vos compétences,
dans une ambiance agréable et conviviale.
Pour adhérer au French Wing, contactez-
nous par email (cf. ci-dessous) ou
téléchargez le bulletin d'adhésion sur

notre site.

FOR FRENCH WING

NEAREST RECRUITING STATION

" Le CAF French Wing est une Association a but h

non lucratif régie par la loi de 1901, et enregistrée
sous le numéro 2473 au Journal Officiel du 10
Juillet 1996.

Président: Col. Stéphane DUCHEMIN

email: president@caffrenchwing.fr

Vice-Président: Bertrand BROWN

email : vice-president@caffrenchwing.fr

Trésorier: Jean-Yves CERCY

email : tresorier@caffrenchwing.fr

Secrétaire: Gaél DARQUET

email: secretaire@caffrenchwing.fr

AIRSHOW est une publication du CAF French
Wing de la Commemorative Air Force, Inc - Toute
reproduction enti¢re ou partielle des textes et illustra-
tions contenus dans ce bulletin mensuel est interdite
sans accord préalable de 'éditeur. Ecrire au si¢ge de
'Association: 9 rue de la Chapelle - 77710 Saint
Ange le Vieil - FRANCE.
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Airshow est la lettre d'informations mensuelle du CAF French
Wing. Cette édition publique est destinée aux sympathisants
non-membres de l'association. Certains éléments de la news-
letter sont réservés aux membres et ont été supprimés.

Pour vous abonner a I'édition publique d'Airshow, rendez-
vous vous sur notre site et complétez le formulaire d'abonne-
ment.

M'abonner a 1'édition publique d'Airshow

NB: L'abonnement a I'édition publique d'Airshow est entiére-
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votre abonnement et resteront strictement confidentielles.

- J
16



http://www.caffrenchwing.fr/french-wing-caf/adhesion/
http://www.caffrenchwing.fr/french-wing-caf/adhesion/
http://www.caffrenchwing.fr/airshow-newsletter/

